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1.1.  Zapracovanie zaverov z pripomienkového konania

V pripomienkovom konani boli vznesené pripomienky na nepresné uvedenie vzdialenosti do
Bratislavy. Spravna vzdialenost’ je 41 km. Pripomienka bola k etapam uvedenym pre vyhladové
obdobie. V Koncepte navrhu su spravne uvedené etapy do rokov 2020 a 2040, ¢o je v sulade so
zadanim tlohy. K pripomienke o delbe dopravnej prace uvedenej na strane 5 Konceptu navrhu
uvadzam, ze uvedena S$truktura presne ajednoznacne popisuje delbu dopravnej prace. Ak ma
pripomienka za ciel’ uviest' podiely pomalych vozidiel v dopravnom pride, tak tieto podiely st
uvedené v tabulkach zatazenia siete v absolutnych hodnotach a st pre kazdy tusek rozdielne.
K nespravne uvedenej odvolavke na uzemnoplanovaci podklad uvadzame spravne udaje: ide o ZaD
UPN mesta Dunajskd Streda zroku 2006. K pripomienke o korekturach SSC k vyhladovym
koeficientom intenzity dopravy uvadzam, Ze doSlo asi k nespravne pochopenej formulécii vety.
Samozrejme, prepoéty vedu k referenénému vychodiskovému roku 2010. Udaje su spravne. Niektoré
udaje boli prevzaté zroku 2005 preto, lebo SSC vroku 2010 uz scitania v niektorych tusekoch
obmedzila, preto neboli zhotovitel'ovi k dispozicii zo scitania v roku 2010, ale len zroku 2005.
K pripomienke na strane 24 uvadzame, Ze mapky su v textovej Casti uvedené pre ilustraciu
a jednoduchy prehlad o rozloZeni zat'azi na rieSenom tzemi. Vo vykresovej Casti su podrobné vykresy
zatazenia v mierke 1:20 000. Presné hodnoty v kazdom useku siete su k dispozicii v tabulkach
zatazenia siete. K pripomienke o vedeni trasy vonkajsieho okruhu uvadzame, Ze v ramci tohto navrhu
je pripravené rieSenie, ktoré odstrani nevhodné vedenie trasy aprinasa celkom nové rieSenie
vonkajSieho okruhu prepojenim ciest 1I/572 zo smeru Galanta s cestou 1/63 v jej novej trase, €o
pomoze zniZeniu neziadlcej, hlavne nakladnej dopravy zusekov ciest v meste. Cyklisticka trasa
vsmere do Gabcikova je ztextu odstranend v zmysle pripomienky. V navrhu koncepcie cestnej
automobilovej dopravy je rieSenie s prerusenim moznosti prejazdov v Casti Hlavnej ulice vynechané
na zaklade pripomienok zo strany mesta Dunajska Streda.

Uzemny generel dopravy je podkladom pre budice riesenie nového tizemného planu mesta.
Vnovom tuzemnom plane budi  zohladnené¢ potrebné zmeny vrieSeni dopravy v stlade
s urbanistickou koncepciou uzemného planu. Pre vSetky detailné rieSenia aj zhotovitel' generelu
dopravy navrhuje, aby boli vypracované prislusné tzemné plany zoén, v ktorych budil vyrieSené
potrebné vztahy a dopady na prislu$né zony mesta.

Zoznam pouzitych skratiek

DID dopravnoinzinierska dokumentacia ZAKOS zakladna komunikacna siet’
UGD uzemny generel dopravy OK okruzna krizovatka
OA osobny automobil ZS zat’azenie siete
NA nakladny automobil RPDI ro¢ny priemer dennych intenzit
TV tazké vozidlo Skv skuto¢né vozidlo
A autobus OBPL obchodné plochy
VMV vnutromestské vzt'ahy OVD objem vznikajucej dopravy
PO pocet obyvatel'ov TRV tranzitné vzt'ahy
ZCV zdrojové a cielové vztahy SO stredny okruh
VO vonkajsi okruh VNO vnutorny okruh
MHD miestna hromadna doprava PAD primestska autobusova doprava
3
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1.2.  Uprava dopravného modelu pre obdobia do rokov 2020 a 2040

Po analyzovani vysledkov vypoctov zatazenia cestnej komunikacnej siete mesta Dunajska
Streda, na zaklade pripomienok a nazorov ucastnikov prezentacie Konceptu navrhu a po konzultaciach
s odbornikmi, sme pripravili navrh rieSenia prepojenia ciest 11/572 a I/63 v jej novonavrhovanej trase
s cielom odvedenia neziadlicej dopravy z mesta. Trasa prepojenia v 1. etape, do roku 2020, sa zac¢ina
na ceste 11/572 v oblasti pred zaciatkom zastavby v smere od Galanty a pokracuje v novej trase k ceste
1/63 na ktorti sa napaja v buducej krizovatke s Hlavnou ulicou a pokracuje na Povodsku ulicu do
priestoru vjazdu do arealu spolo¢nosti METRANS. Trasa prepojenia je znazornena vo vykrese
03 _cesty DS.pdf. Dopravny model je upraveny v stlade s navrhovanou trasou do roku 2020, ¢o si
vyziadalo jeho doplnenie o uzly siete a ich spojenia s ostatnou sietou. Idealizovana schéma siete vo
vykrese ¢islo 02 siet DS.pdf zobrazuje zmeny v upravenom modeli. Pre obdobie do roku 2040
navrhujeme novi trasu vonkajSieho okruhu vsmere od krizovatky ciest II/572 anovej trasy
vonkajSieho obchvatu v smere k /63, zriadenej v obdobi do roku 2020, k Malodvornickej radiale
a v pokracovani k LetiStnej ulici, kde sa pripdja na cesty vstlade suzemnym pldnom mesta
a pokracuje vsmere na radidly Lehnickda, Potdnska a Bratislavska. Dopravny model tato trasu
vonkajsieho obchvatu popisuje vo svojej idealizovanej schéme, kde su doplnené uzly a spojenia medzi
nimi ana ostatni siet. Nové uzly pridané zuvedeného dovodu su v idealizovanej schéme
identifikované ¢islami od ¢isla 300 do 303.

V ramci Stvorstupniovej metody sme pre vypocty zat'azenia siete vyuzili matice dopravnych
vzt'ahov pripravené v rdmci prognozy dopravy pre roky 2020 a 2040 a idealizované schémy siete pre
prislusné obdobia. Aby boli vysledky pre rdzne varianty siete porovnatelné su vo vSetkych vypocétoch
pridelenia jazd na siet’ aplikované tie ist¢ matice vztahov, matice, ktoré popisuji poziadavky na
prepravu v prislusnych etapach podla zadania. Vysledky vypoctov pridelenia vztahov na siet’ su
dokumentované v tabul’kovej forme pre zatazenie Uisekov komunikaénej siete mesta. Komunika¢na
siet’ mesta je modelovana pre zakladni komunikaénii siet’ (ZAKOS) s rozsirenim aj na ostatné cesty
z dovodov moznosti presnejSicho umiestnenia cielovych uzlov (centroidov). V samostatnych
tabul’kach st dokumentované zat'azenia najddlezitejSich krizovatiek, ktoré su podkladom pre navrh
krizovatiek, ktory zohladni ich schopnost’ preniest pozadované intenzity dopravy v prislusSnych
relaciach medzi jej vetvami na pozadovanej urovni kvality dopravy. Pre exponované useky ciest,
napriklad Hlavna ulica a pre tiseky s najvyssimi hodnotami intenzity dopravy, st vypocitané dopady
na zivotné prostredie z hodnot zat'azenia Gseku v roku 2020, ktory je zakladnym pre pripadné potrebné
opatrenia pre zniZenie nepriaznivych ucinkov dopravy na ich okolie. Schématické mapy, hlukova
mapa a mapa emisii, ako aj prislusné tabul’ky hodnot, si dokumentované v kapitole ¢islo 8.

ZataZenie siete pre rok 2040 s ndvrhom vedenia trasy medzi 11/572 a 1/63 s cielom odvedenia
jazd tazkych nakladnych automobilov a suprav z ciest po izemi mesta uvadzam v celom rozsahu pre
ucely podrobného rieSenia v rdmci uzemného planu zény. V samostatnej tabul’ke st uvedené zat'azenia
usekov na trase vonkajSicho okruhu v novej polohe. V dalSich tabulkach su uvedené zatazenia
vybranych krizovatiek, ktoré budd hodnotené zhladiska ich kapacit aza ucelom navrhu
stavebnotechnickych tprav, resp. inych opatreni pre zabezpecenie schopnosti preniest’ prudy vozidiel
na pozadovanej Urovni kvality dopravy.

Lokalizacia uzlov je popisand v idealizovanej schéme komunikacnej siete mesta vo vykrese
¢islo 02-siet DS. Kazdy tsek siete je definovany dvojicou uzlov, ktoré tisek ohrani¢uji. V tabulkach
su uvedené hodnoty intenzity dopravy v kazdom useku siete podla smerov jazdy vozidiel a podla
druhu vozidiel alebo podl’a druhu dopravy. Smer 1 oznacuje smer jazdy od uzla s niz§im ¢islom uzla
k uzlu s vys$im Cislom uzla. Smer 2 oznacuje smer jazdy od uzla s vys$§im ¢islom uzla k uzlu s niz§im
¢islom uzla.
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Kazdy uzol, z ktorého vychadza viac ako dve vetvy je vramci popisovanej idealizovanej
schémy krizovatkou ciest, kde vetvy su definované vzdy od prislusného uzla k susednému uzlu
v prislusnej vetve

krizovatku v rieSenom uzemi mesta Dunajska Streda.

Vyuzitim pocita¢ového modelu dopravy je vykonany vypocet zat'aZenia Casti siete vo variante
s prepojenim cesty 1I/572 al/63 aby bol analyzovany vplyv prepojenia na odlahcenie ostatnych
usekov siete a aby bolo explicitne dokumentované zataZenie usekov na navrhovanej prepojovacej

trase. Vysledok vypoctu je v nasledujucej tabulke:

D. NAVRH

siete. Napriklad si vezmime uzol ¢islo 11. Uzol ¢islo 11 je krizovatkou ulic
Vajanského, Hlavnej ulice a galantskej ulice. Z vykresu ¢islo 02-siet DS je mozné lokalizovat’ kazdu

Dunajska Streda rok 2040 s prepojenim 11/572 na 1/63 a METRANS jizd/24 hod. RPDI
I. ETAPA do r. 2020 podl’a druhu vozidiel

DS 2040 DV SMER 1 SMER 2 SMER 1+2

UZOL UZOL OA NA SPOLU OA NA SPOLU OA NA SPOLU
8 231 7404 747 8151 7404 747 8151 14 808 1 494 16 302
8 541 4253 522 4775 4253 522 4775 8506 1 044 9550
9 10 5398 131 5529 6175 180 6355 11573 311 11 884
9 54 6149 177 6326 5372 120 5492 11521 297 11818
10 11 5685 143 5828 6462 194 6656 12 147 337 12484
11 12 9612 989 10601 8993 663 9656 18 605 1652 20257
11 21 10940 729 11669 10211 935 11146 | 21151 1664 | 22815
11 101 11665 824 12489 13790 995 14785 25455 1819 27274
12 13 2215 236 2451 5780 215 5995 7995 451 8 446
12 20 3129 365 3494 1975 65 2040 5104 430 5534
12 76 10426 818 11244 7396 813 8209 17 822 1631 19 453
13 18 2515 0 2515 7268 61 7329 9783 61 9 844
13 216 3588 297 3885 2400 215 2615 5988 512 6500
14 16 6661 450 7111 4843 409 5252 11 504 859 12 363
14 77 4686 198 4884 5317 243 5560 10 003 441 10 444
14 216 1117 234 1351 2304 230 2534 3421 464 3 885
15 16 3148 409 3557 3047 450 3497 6195 859 7054
15 219 174 0 174 1349 1 1350 1523 1 1524
15 220 2185 25 2210 1433 35 1468 3618 60 3678
15 302 2339 454 2793 2017 402 2419 4356 856 5212
16 84 3841 0 3841 1922 0 1922 5763 0 5763
18 19 1327 0 1327 4107 61 4168 5434 61 5495
18 84 1858 0 1858 3831 0 3831 5689 0 5689
19 20 496 0 496 515 0 515 1011 0 1011
19 22 831 0 831 3592 61 3653 4423 61 4484
20 21 3962 416 4378 2823 116 2939 6785 532 7317
21 22 9213 673 9886 7214 546 7760 16 427 1219 17 646
21 27 1675 346 2021 1806 379 2185 3481 725 4206
22 23 7267 673 7940 8029 607 8636 15 296 1280 16 576
23 99 0 0 0 143 0 143 143 0 143
23 100 7267 673 7940 7886 607 8493 15153 1280 16 433
24 30 3991 812 4803 3607 828 4435 7598 1 640 9238
24 36 2477 932 3409 2861 916 3777 5338 1848 7186
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DS 2040 DV SMER 1 SMER 2 SMER 1+2
UZOL UZOL OA NA SPOLU OA NA SPOLU OA NA SPOLU
24 234 0 0 0 0 0 0 0 0 0
24 235 5854 1459 7313 5854 1459 7313 11708 2918 14 626
26 27 1670 401 2071 1630 369 1999 3300 770 4070
26 242 1192 593 1785 1232 624 1856 2424 1217 3641
27 28 179 37 216 270 38 308 449 75 524
28 250 179 37 216 270 38 308 449 75 524
30 300 3991 812 4803 3607 828 4435 7598 1640 9238
31 32 8398 665 9063 8558 699 9257 16 956 1364 18320
31 39 6331 598 6929 3993 461 4454 10 324 1059 11383
31 101 10402 832 11234 12580 935 13515 22982 1767 24749
32 34 6503 570 7073 6488 598 7086 12991 1168 14 159
32 38 1672 161 1833 1715 162 1877 3387 323 3710
32 249 1423 266 1689 1555 271 1826 2978 537 3515
34 35 1212 98 1310 1208 105 1313 2420 203 2623
34 226 5506 495 6001 5495 516 6011 11001 1011 12012
36 226 4556 509 5065 4370 446 4816 8926 955 9 881
36 231 5350 953 6303 7468 1214 8682 12 818 2167 14 985
36 232 1928 559 2487 380 345 725 2308 904 3212
37 38 581 42 623 704 67 771 1285 109 1394
37 42 195 24 219 208 9 217 403 33 436
37 247 797 63 860 661 53 714 1458 116 1574
38 41 363 58 421 531 87 618 894 145 1039
39 40 3362 206 3568 1718 90 1808 5080 296 5376
39 53 4279 375 4654 3358 360 3718 7637 735 8372
39 93 3355 332 3687 3582 326 3908 6937 658 7595
40 82 0 0 0 2661 160 2821 2661 160 2 821
40 101 4303 274 4577 0 0 0 4303 274 4577
41 92 1640 251 1891 2027 268 2295 3667 519 4186
41 93 2885 298 3183 2668 314 2982 5553 612 6 165
42 44 1918 278 2196 2327 280 2607 4245 558 4803
42 92 2263 283 2546 1867 266 2133 4130 549 4679
44 45 1463 146 1609 1397 134 1531 2 860 280 3140
44 229 1741 330 2071 2216 344 2560 3957 674 4631
45 48 1149 96 1245 1096 83 1179 2245 179 2424
45 202 233 23 256 217 22 239 450 45 495
46 47 3633 1180 4813 5266 1301 6567 8899 2481 11 380
46 85 4389 1190 5579 2890 1032 3922 7279 2222 9501
46 229 1807 290 2097 1673 327 2000 3480 617 4097
46 542 942 201 1143 942 201 1143 1 884 402 2286
47 89 3914 924 4838 3998 831 4829 7912 1755 9667
47 236 2620 685 3305 3276 681 3957 5896 1366 7262
47 237 1556 436 1992 2448 654 3102 4004 1090 5094
47 543 670 601 1271 671 601 1272 1341 1202 2543
48 49 2145 479 2624 2016 399 2415 4161 878 5039
48 89 1646 413 2059 1665 484 2149 3311 897 4208
48 201 742 97 839 799 93 892 1541 190 1731
49 50 3837 555 4392 3694 482 4176 7531 1037 8568
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DS 2040 DV SMER 1 SMER 2 SMER 1+2
UZOL UZOL OA NA SPOLU OA NA SPOLU OA NA SPOLU
49 202 1917 123 2040 1931 116 2047 3848 239 4087
50 51 1964 279 2243 2583 222 2805 4547 501 5048
50 60 3598 407 4005 2705 358 3063 6303 765 7068
50 201 85 8 93 216 41 257 301 49 350
51 52 2697 312 3009 3448 257 3705 6 145 569 6714
51 83 1167 74 1241 1035 72 1107 2202 146 2348
52 79 721 57 778 486 24 510 1207 81 1288
52 81 2550 292 2842 3536 270 3806 6 086 562 6 648
53 81 5086 347 5433 4148 391 4539 9234 738 9972
53 82 2259 182 2441 2276 123 2399 4535 305 4 840
54 55 5341 185 5526 7240 231 7471 12 581 416 12997
54 82 7112 199 7311 4436 96 4532 11 548 295 11 843
55 69 9129 728 9857 7961 421 8382 17 090 1149 18 239
55 95 7896 488 8384 10963 841 11804 18 859 1329 20188
56 57 6357 294 6651 6658 491 7149 13015 785 13 800
56 68 2161 203 2364 2925 315 3240 5086 518 5604
56 95 9431 805 10236 8366 496 8862 17797 1301 19 098
57 58 6477 297 6774 6696 492 7188 13173 789 13 962
57 67 49 1 50 131 3 134 180 4 184
58 59 5592 296 5888 7323 525 7848 12915 821 13 736
58 66 297 26 323 600 33 633 897 59 956
58 79 1815 41 1856 0 0 0 1815 41 1 856
59 60 5159 287 5446 6768 514 7282 11927 801 12 728
59 83 1050 21 1071 1172 23 1195 2222 44 2266
60 61 4822 235 5057 4453 263 4716 9275 498 9773
60 64 1980 127 2107 3055 265 3320 5035 392 5427
61 62 3283 197 3480 2914 229 3143 6197 426 6623
62 63 1567 150 1717 1360 127 1487 2927 277 3204
62 88 2805 174 2979 2724 230 2954 5529 404 5933
62 204 696 63 759 615 62 677 1311 125 1436
63 87 849 44 893 830 50 880 1679 94 1773
63 201 1015 134 1149 827 105 932 1842 239 2081
64 65 2448 189 2637 4260 417 4677 6 708 606 7314
64 66 1944 208 2152 1113 115 1228 3057 323 3380
64 228 276 41 317 379 45 424 655 86 741
65 66 106 10 116 92 4 96 198 14 212
65 96 2637 273 2910 4463 510 4973 7100 783 7 883
66 67 2977 336 3313 2435 246 2681 5412 582 5994
67 223 3015 337 3352 2555 249 2804 5570 586 6156
68 73 263 12 275 455 34 489 718 46 764
68 223 2375 236 2611 2947 326 3273 5322 562 5884
69 70 6548 337 6885 4838 140 4978 11 386 477 11 863
69 76 3918 458 4376 4460 350 4810 8378 808 9186
70 71 3839 124 3963 1356 30 1386 5195 154 5349
70 73 7189 561 7750 4314 273 4587 11503 834 12 337
70 77 8024 483 8507 11672 669 12341 19 696 1152 20848
71 212 899 82 981 618 57 675 1517 139 1656
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DS 2040 DV SMER 1 SMER 2 SMER 1+2

UZOL UZOL OA NA SPOLU OA NA SPOLU OA NA SPOLU
71 213 4457 181 4638 2255 112 2367 6712 293 7005
72 73 4241 262 4503 6975 528 7503 11216 790 12 006
72 210 5600 610 6210 3785 342 4127 9385 952 10 337
72 212 5079 229 5308 4160 231 4391 9239 460 9699
73 210 0 0 0 51 0 51 51 0 51
74 96 4701 563 5264 2875 284 3159 7576 847 8423
74 207 719 34 753 893 47 940 1612 81 1693
74 209 3768 331 4099 5420 597 6017 9188 928 10 116
76 215 9719 587 10306 7231 474 7705 16 950 1061 18011
77 215 5848 378 6226 8348 578 8926 14 196 956 15152
77 217 1249 169 1418 3028 202 3230 4277 371 4 648
79 80 2411 89 2500 361 18 379 2772 107 2879
80 81 2008 136 2144 1960 114 2074 3968 250 4218
80 95 2002 44 2046 0 0 0 2002 44 2046
84 220 536 0 536 590 0 590 1126 0 1126
85 231 4510 1311 5821 3011 1153 4164 7521 2 464 9985
85 544 1351 1351 2702 1351 1351 2702 2702 2702 5404
86 87 2493 365 2858 2596 343 2939 5089 708 5797
86 89 2353 419 2772 2250 441 2691 4603 860 5463
86 512 1652 173 1825 1652 173 1825 3304 346 3650
87 88 1697 320 2017 1781 304 2085 3478 624 4102
88 104 1075 103 1178 1078 143 1221 2153 246 2399
88 513 3569 400 3969 3569 400 3969 7138 800 7938
92 248 236 15 251 227 15 242 463 30 493
93 248 845 43 888 855 53 908 1700 96 1796
96 251 901 115 1016 901 73 974 1802 188 1990
97 304 1992 218 2210 1983 211 2194 3975 429 4404
98 99 1933 35 1968 2700 25 2725 4633 60 4693
98 100 6900 480 7380 6170 479 6649 13070 959 14 029
98 222 67 15 82 34 27 61 101 42 143
99 220 1933 35 1968 2667 25 2692 4 600 60 4 660
99 221 0 0 0 176 0 176 176 0 176
100 300 3632 530 4162 3521 463 3984 7153 993 8 146
104 204 1007 101 1108 1010 142 1152 2017 243 2260
202 203 1084 72 1156 1084 68 1152 2168 140 2308
204 205 1312 119 1431 1337 163 1500 2649 282 2931
204 228 379 45 424 276 41 317 655 86 741
205 251 485 38 523 654 88 742 1139 126 1265
205 304 827 81 908 683 75 758 1510 156 1 666
206 207 893 47 940 719 34 753 1612 81 1693
206 251 416 35 451 247 27 274 663 62 725
206 304 966 61 1027 1309 82 1391 2275 143 2418
208 303 1063 164 1227 1253 172 1425 2316 336 2652
208 304 1253 172 1425 1063 164 1227 2316 336 2652
209 210 3768 331 4099 5420 597 6017 9188 928 10116
210 223 290 16 306 178 14 192 468 30 498
211 212 3261 149 3410 4461 172 4633 7722 321 8043
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA

D. NAVRH

DS 2040 DV SMER 1 SMER 2 SMER 1+2
UZOL UZOL OA NA SPOLU OA NA SPOLU OA NA SPOLU
211 213 1395 28 1423 206 1 207 1601 29 1630
213 217 3391 94 3485 0 0 0 3391 94 3485
215 216 1763 7 1770 1764 93 1857 3527 100 3627
217 218 1516 203 1719 1079 143 1222 2595 346 2941
217 219 1349 1 1350 174 0 174 1523 1 1524
218 303 1516 203 1719 1079 143 1222 2595 346 2941
220 221 54 0 54 90 0 90 144 0 144
221 222 54 0 54 266 0 266 320 0 320
222 301 121 15 136 300 27 327 421 42 463
224 225 743 218 961 518 209 727 1261 427 1688
224 242 641 409 1050 729 402 1131 1370 811 2181
224 243 1597 168 1765 2354 287 2641 3951 455 4406
224 244 2638 529 3167 2018 426 2444 4 656 955 5611
225 249 743 218 961 518 209 727 1261 427 1688
226 247 880 100 980 675 58 733 1555 158 1713
229 247 218 28 246 559 79 638 777 107 884
231 245 1865 532 2397 2484 635 3119 4349 1167 5516
232 233 1928 559 2487 380 345 725 2308 904 3212
233 236 1928 559 2487 380 345 725 2308 904 3212
234 531 0 0 0 0 0 0 0 0 0
235 531 5854 1459 7313 5854 1459 7313 11708 2918 14 626
236 511 4449 1130 5579 3557 912 4469 8 006 2042 10 048
237 511 1556 436 1992 2448 654 3102 4004 1090 5094
242 243 469 191 660 597 215 812 1066 406 1472
243 300 2066 359 2425 2951 502 3453 5017 861 5878
244 245 1849 397 2246 1223 293 1516 3072 690 3762
244 246 793 132 925 799 133 932 1592 265 1857
245 246 642 239 881 635 238 873 1277 477 1754
246 532 1435 371 1806 1434 371 1805 2 869 742 3611
249 250 1031 67 1098 938 63 1001 1969 130 2099
300 301 2459 511 2970 2849 603 3452 5308 1114 6422
301 302 1968 418 2386 2537 522 3059 4505 940 5445
301 523 2446 169 2615 2446 169 2615 4892 338 5230
302 303 668 138 806 915 190 1105 1583 328 1911
302 522 2395 690 3085 2395 690 3085 4790 1380 6170
303 521 1602 221 1823 1602 221 1823 3204 442 3646

V tabul’ke st uvedené hodnoty intenzity automobilovej dopravy v rozliSeni na OA a NA aich
sucty v deleni na smery jazdy vozidiel. Hodnoty st uvedené v skutoénych vozidlach za 24 hodin
ro¢ného priemeru dennych intenzit (RPDI). Z tabul’ky je zrejmé, Ze navrhovana prepojovacia trasa
podstatnym spdsobom pomodze usmernit jazdy vozidiel vsmere od Galanty na cestu 1/63
a predovsetkym bude tymto rieSenim mozné usmernit’ jazdy nakladnych automobilov a tazkych

suprav nakladnych automobilov do spolo¢nosti METRANS.
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA

D. NAVRH

Dunajské Streda rok 2040 s prepojenim 11/572 na 1/63 a METRANS jazd/24 hod. RPDI na trase
pripojenia II. ETAPA do r. 2040 podPa druhu vozidiel

1.3.

DS 2040 DV SMER 1 SMER 2 SMER 1+2
UZOL UZOL OA NA SPOLU OA NA SPOLU OA NA SPOLU
208 303 1063 164 1227 1253 172 1425 2316 336 2652
208 304 1253 172 1425 1063 164 1227 2316 336 2652
300 301 2459 511 2970 2849 603 3452 5308 1114 6422
301 302 1968 418 2386 2537 522 3059 4505 940 5445
301 523 2446 169 2615 2446 169 2615 4892 338 5230
302 303 668 138 806 915 190 1105 1583 328 1911
302 522 2395 690 3085 2395 690 3085 4790 1380 6170
303 521 1602 221 1823 1602 221 1823 3204 442 3 646

Zat’aZenie kriZovatiek, vysledky vypoctov kriZzovatkovych pohybov

Hodnoty zat'azenia kazdej krizovatky je mozné zistit' v po¢itatovom spracovani UGD DS.
V tabul’kach su uvedené hodnoty poctov jazd vozidiel podla druhu (OA a NA) v relaciach medzi

vetvami krizovatky. V tabulke su vetvy oznacené svojimi poradovymi ¢islami (1 az 4) a ¢islami uzlov

kazdej prislusnej vety ( 12, 21, 101, 10), ktorymi je krizovatka definovana.

V tabul’ke umiestnenej vlavo st hodnoty poctov jazd za 24 hodin, v tabulke lokalizovanej
vpravo st hodnoty v $pickovej hodine.

ROK 2040 Jazd/24 hod
Krizovatka Cislo 11

ROK 2040 Jazd/$pi¢kovi hodinu
KriZovatka Cislo 11

Spolu | Vyjazd 1 2 3 4 Spolu | Vyjazd 1 2 3 4
Vjazd | Vjazd 12 21 101 10 Vjazd | Vjazd 12 21 101 10
1. 12 1. 12

OA 8993 0 596 | 6902 1495 OA 755 0 50 580 126

NA 663 0 181 469 13 NA 56 0 15 39 1

Spolu 9656 0 777 7371 1508 SPOLU 811 0 65 619 127
2. 21 2. 21

OA 10211 | 2142 0| 4174 3895 OA 858 180 0 351 327

NA 935 440 0 334 161 NA 79 37 0 28 14

Spolu 11146 | 2582 0] 4508 4056 SPOLU 936 217 379 341
3. 101 3. 101

OA 13790 | 6586 | 6132 0 1072 OA 1158 553 515 0 90

NA 995 539 436 0 20 NA 84 45 37 0 2

Spolu 14785 | 7125] 6568 0 1092 SPOLU | 1242 599 552 0 92
4. 10 4. 10

OA 5685 884 | 4212 589 0 OA 478 74 354 49 0

NA 143 10 112 21 0 NA 12 1 9 2 0

Spolu 5828 894 | 4324 610 0 SPOLU 490 75 363 51 0
Spolu Spolu

OA 38679 | 9612 | 10940 | 11665 6462 OA 3249 807 919 980 543

NA 2736 989 729 824 194 NA 230 83 61 69 16

Spolu 41415 | 10601 | 11669 | 12489 6656 SPOLU | 3479 890 980 | 1049 559
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA D. NAVRH

ROK 2040 Jazd/24 hod ROK 2040 Jazd/$pi¢kovu hodinu
KriZovatka Cislo 14 KriZovatka cislo 14
Spolu | Vyjazd 1 2 3 Spolu | Vyjazd 1 2 3
Vjazd | Vjazd 16 77 216 Vjazd | Vjazd 16 77 216
1. 16 1. 16
OA 4843 0| 4103 740 OA 407 0 345 62
NA 409 0 198 211 NA 34 0 17 18
SPOLU 5252 0| 4301 951 SPOLU 441 0 361 80
2 77 2. 77
OA 5317 | 4940 0 377 OA 447 415 0 32
NA 243 220 0 23 NA 20 18 0 2
SPOLU 5560 | 5160 0 400 SPOLU 467 433 0 34
3. 216 3. 216
OA 2304 | 1721 583 0 OA 194 145 49 0
NA 230 230 0 0 NA 19 19 0 0
SPOLU 2534 1951 583 0 SPOLU 213 164 49
Spolu Spolu
OA 12464 | 6661 4686 | 1117 OA 1047 560 394 94
NA 882 450 198 234 NA 74 38 17 20
SPOLU | 13346 7111 4884 1351 SPOLU 1121 597 410 113
ROK 2040 Jazd/24 hod ROK 2040 Jazd/Spickovii hodinu
KriZovatka ¢islo 15 KriZovatka ¢islo 15
Spolu | Vyjazd 1 2 3 4 Spolu | Vyjazd 1 2 3 4
Vjazd | Vjazd 16 19 320 302 Vjazd | Vjazd 16 19 320 302
1. 16 1. 16
OA 3047 0 0| 1125 1922 OA 256 0 0 95 161
NA 450 0 0 11 439 NA 38 0 0 1 37
Spolu 3497 0 0 1136 2361 Spolu 294 0 0 95 198
2 19 2. 19
OA 1349 0 0 996 353 OA 113 0 0 84 30
NA 1 0 0 1 0 NA 0 0 0 0 0
Spolu 1350 0 0 997 353 Spolu 113 0 0 84 30
3. 320 3. 320
OA 1433 1195 174 0 64 OA 120 100 15 0 5
NA 35 20 0 0 15 NA 3 2 0 0
Spolu 1468 1215 174 0 79 Spolu 123 102 15 0 7
4. 302 4. 302
OA 2017 1953 0 64 0 OA 169 164 0 5 0
NA 402 389 0 13 0 NA 34 33 0 1 0
Spolu 2419 | 2342 0 77 0 Spolu 203 197 0 6 0
Spolu Spolu
OA 7846 | 3148 174 | 2185 2339 OA 659 264 15 184 196
NA 888 409 0 25 454 NA 75 34 0 2 38
Spolu 8734 | 3557 174 2210 2793 Spolu 734 299 15 186 235
KPM CONSULT, a.s.
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA D. NAVRH

ROK 2040 Jazd/24 hod ROK 2040 Jazd/$pickovu hodinu
KriZovatka ¢islo 77 KriZovatka ¢islo 77

Spolu | Vyjazd 1 2 3 4 Spolu | Vyjazd 1 2 3 4
Vjazd | Vjazd 70 14 215 217 Vjazd | Vjazd 70 14 215 217
1. 70 1. 70

OA 6166 0] 3560 2343 263 OA 518 0 299 197 22

NA 395 0 194 168 33 NA 33 0 16 14 3

Spolu 6561 0| 3754| 2511 296 Spolu 551 0 315 211 25
2 14 2. 14

OA 3990 | 3674 0 187 129 OA 335 309 0 16 11

NA 180 170 0 10 0 NA 15 14 0 1 0

Spolu 4170 | 3844 0 197 129 Spolu 350 323 0 17 11
3. 215 3. 215

OA 6577 | 5580 219 0 778 OA 552 469 18 0 65

NA 510 378 4 0 128 NA 43 32 0 0 11

Spolu 7087 | 5958 223 0 906 Spolu 595 500 19 0 76
4. 217 4. 217

OA 2692 315 620 1757 0 OA 226 26 52 148 0

NA 195 41 12 142 0 NA 16 3 1 12 0

Spolu 2887 356 632 1899 0 Spolu 243 30 53 160 0
Spolu Spolu

OA 19425 | 9569 | 4399 | 4287 1170 OA 1632 804 370 360 98

NA 1280 589 210 320 161 NA 108 49 18 27 14

Spolu 20705 | 10158 | 4609 | 4607 1331 Spolu 1739 853 387 387 112
ROK 2040 Jazd/24 hod ROK 2040 Jazd/$pi¢kovu hodinu
KriZovatka ¢islo 300 KriZovatka ¢islo 300

Spolu | Vyjazd 1 2 3 4 Spolu | Vyjazd 1 2 3 4
Vjazd | Vjazd 243 30 100 301 Vjazd | Vjazd 243 30 100 301
1. 243 1. 243

OA 2066 0 243 838 985 OA 174 0 20 70 83

NA 359 0 110 88 161 NA 30 0 9 7 14

Spolu 2425 0 353 926 1146 Spolu 204 0 30 78 96
2 30 2. 30

OA 3991 246 0| 2476 1269 OA 335 21 0 208 107

NA 812 114 0 369 329 NA 68 10 0 31 28

Spolu 4803 360 0| 2845 1598 Spolu 403 30 0 239 134
3. 100 3. 100

OA 3632 1199 | 2228 0 205 OA 305 101 187 0 17

NA 530 130 379 0 21 NA 45 11 32 0 2

Spolu 4162 1329 | 2607 0 226 Spolu 350 112 219 0 19
4. 301 4. 301

OA 2849 | 1506 | 1136 207 0 OA 239 127 95 17 0

NA 603 258 339 6 0 NA 51 22 28 1

Spolu 3452 1764 1475 213 0 Spolu 290 148 124 18 0
Spolu Spolu

OA 12538 | 2951 3607 | 3521 2459 OA 1053 248 303 296 207

NA 2304 502 828 463 511 NA 194 42 70 39 43

Spolu 14842 | 3453 | 4435| 3984 2970 Spolu 1247 290 373 335 249

Na zéklade uvedenych vysledkov vypoctov zatazenia krizovatiek v roku 2040 v Spickovej
hodine, ktorej podiel zcelodennych (24 hodinovych) hodnét je stanoveny na zaklade analyzy
sucasné¢ho stavu (rok 2013) na trovni 84 %, st vyhodnotené pripustné intenzity dopravy
v jednotlivych prudoch pre rozne typy krizovatiek (stykové, priese¢né, kruhové, svetelne riadené).

Podla najvyhodnejSich parametrov bude navrhnuté rieSenie usporiadania, resp. riadenie
krizovatky svetelnym signalizaénym zariadenim. Vysledky vypocCtov st dokumentované v ¢lanku
3.1.3.
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA

D. NAVRH

1.4. Vysledky vypocétov zat’aZenia cestnej siete

V tabul’ke st uvedené hodnoty intenzity automobilovej dopravy v rozliSeni na OA a NA aich
sucty v deleni na smery jazdy vozidiel. Hodnoty st uvedené v skutoénych vozidlach za 24 hodin
ro¢ného priemeru dennych intenzit (RPDI).

Zatazenie siete Dunajska Streda rok 2040 jazd/24 hod automobilova doprava, podla
druhu dopravy VMYV — vnitromestské vzt’ahy, ZCV — zdrojové a ciel’ové vztahy, TRV —

tranzitné vzt'ahy
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R 2040 DD CAHKE VOZIDLA TAZKE VOZIDLA LV + TV
uzol |uzol |VMV |ZCV TRV SPOLU | VMV | ZCV TRV SPOLU | VMV | ZCV TRV SPOLU
8| 231| 5642| 4254| 4912| 14808 330 424 740 | 1494| 5972 4678] 5652| 16302
8| 541 0| 3594| 4912| 8506 0 304 740 | 1044 0| 3898| 5652| 9550
9 10| 8676| 2461 897 | 12034 25 54 790 8701 2515 897 | 12113
9 54| 8734| 2351 897 | 11982 19 46 65| 8753 2397 897 | 12047
10 11| 9022| 2617 897 | 12536 31 78 109 9053| 2695 897 | 12645
11 12| 14114| 3275 638 | 18027 688 503 267| 1458| 14802 3778 905 | 19485
11 21| 16390| 4032| 1133| 21555 919 515 50| 1484| 17309| 4547| 1183| 23039
11| 101] 19474| 4504 874 | 24852 712 620 257| 1589| 20186| 5124| 1131| 26441
12 13| 5960| 1361 361 7682 7 95 161 263| 5967| 1456 522 7945
12 20| 4601 520 0| 5121 297 99 30 426| 4898 619 30| 5547
12 76| 14629 | 2666 283 | 17578 978 507 146 1631| 15607| 3173 429 | 19209
13 18| 8760 991 0| 9751 6 35 0 41| 8766| 1026 0| 9792
13| 216| 4318] 1076 361 5755 13 130 161 304 4331 1206 522| 6059
14 16| 7181 298| 1062| 11225 122 399 229 750 7303| 3381 1291 11975
14 771 7191 2181 627 9999 121 295 58 474 | 7312| 2476 685| 10473
14| 216] 1820 877 435| 3132 1 110 171 282 1821 987 606 | 3414
15 16| 2013] 2876 1062| 5951 122 401 229 752 2135] 3277| 1291| 6703
15 219 996 527 3] 1526 56 74 5 135 1052 601 8| 1661
15| 220] 2956 639 0] 3595 175 108 0 283 3131 747 0| 3878
15 302 53| 3020 1065| 4138 3 419 234 656 56| 3439 1299| 479
16 84| 5168 560 0| 5728 0 2 0 2| 5168 562 0| 5730
18 19| 4539 925 0| 5464 6 37 0 43| 4545 962 0| 5507
18 84| 4943 708 0| 5651 0 2 0 21 4943 710 0| 5653
19 20 992 19 0| 1011 1 2 0 3 993 21 0| 1014
19 22| 3547 906 0] 4453 5 35 0 40| 3552 941 0] 4493
20 21 5659| 1109 0| 6768 342 159 30 531 6001 1268 30| 7299
21 22| 11643 | 4054| 1133| 16830 456 566 80| 1102] 12099| 4620| 1213| 17932
21 27| 3418 81 0] 3499 651 16 0 667 | 4069 97 0| 4166
22 23| 10280 | 4442| 1133| 15855 453 601 80| 1134] 10733| 5043 1213| 16989
23 99 0 143 11 154 0 2 1 3 0 145 12 157
23| 100| 10280 | 4299| 1122 15701 453 599 79| 1131 10733| 4898| 1201| 16832
24 30 0| 4660| 3258| 7918 898 559 | 1457 0| 5558| 3817| 9375
24 36 0 528 | 3964 | 4492 114| 1483| 1597 0 642| 5447| 6089
24| 234 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
24| 235 0| 5010] 6698| 11708 976 | 1942| 2918 0| 5986| 8640| 14626
26 27| 3237 81 0| 3318 697 16 0 713 | 3934 97 0| 4031
26| 242| 1901 505 0] 2406 748 506 0| 1254| 2649 1011 0] 3660
27 28 449 0 0 449 74 0 0 74 523 0 0 523
28| 250 449 0 0 449 74 0 0 74 523 0 0 523
30| 300 0| 4660| 3258| 7918 0 898 559 | 1457 0| 5558| 3817| 9375
31 32| 13034| 3486 320 16840 680 437 114 1231] 13714 3923 434| 18071
31 39| 7027| 2337 554 9918 444 407 143 994 | 7471| 2744 697| 10912
31| 101] 17023| 4487 874 | 22384 698 588 257| 1543| 17721 5075| 1131| 23927
13




GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA
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R 2040 DD CAHKE VOZIDLA TAZKE VOZIDLA LV + TV

uzol |uzol |VMV | ZCV TRV SPOLU | VMV | ZCV TRV SPOLU | VMV | ZCV TRV SPOLU
32 34| 9142 3405 320 | 12867 487 414 114 1015] 9629| 3819 434 | 13882
32 38| 3062 282 0| 3344 280 43 0 323| 3342 325 0| 3667
32| 249| 2402 409 0| 2811 417 78 0 495| 2819 487 0| 3306
34 35| 2224 196 0] 2420 169 34 0 203| 2393 230 0| 2623
34| 226| 7086| 3477 320 | 10883 320 426 114 860 | 7406| 3903 434| 11743
36| 226| 5042| 4123 1430| 10595 299 503 207 1009| 5341| 4626| 1637| 11604
36| 231 5042| 4053| 4761| 13856 299 614 | 1316| 2229| 5341| 4667| 6077| 16085
36| 232 0 870 | 3951 | 4821 0 223 1362 1585 0| 1093| 5313| 6406
37 38| 1152 96 0| 1248 86 17 0 103 | 1238 113 0| 1351
37 42 297 157 176 630 31 17 9 57 328 174 185 687
37| 247| 1277 165 176 | 1618 81 20 9 110| 1358 185 185| 1728
38 41 740 148 0 888 125 20 0 145 865 168 0| 1033
39 40| 3962| 1026 0| 4988 127 174 0 301 4089] 1200 0] 5289
39 53| 6358|1403 219 7980 480 285 25 790| 6838| 1688 244 | 8770
39 93| 4197| 1348 335| 5880 181 196 118 495 | 4378| 1544 453 | 6375
40 82| 2409 245 0| 2654 69 80 0 149 | 2478 325 0| 2803
40| 101 3669 635 0| 4304 116 152 0 268 | 3785 787 0| 4572
41 92 955| 1316 335| 2606 53 191 118 362 1008| 1507 453 | 2968
41 93| 2885| 1274 335 | 4494 156 175 118 449 | 3041 1449 453 | 4943
42 44| 1337] 1559 511 | 3407 73 225 127 425 1410 1784 638 | 3832
42 92| 1252| 1484 335 3071 58 216 118 3920 1310 1700 453 | 3463
44 45| 2064| 1100] 1907| 5071 165 162 527 854 | 2229| 1262 2434| 5925
44| 229 727 2111 2066 4904 92 333 636| 1061 819| 2444| 2702| 5965
45 48| 1714 909| 1907 | 4530 100 134 527 761 1814 1043| 2434| 5291
45| 202 303 139 0 442 23 24 0 47 326 163 0 489
46 47 0| 1125| 1752 2877 0 254 925 1179 0| 1379 2677 4056
46 85 116 421 2486| 3023 27 168 1321 1516 143 589 | 3807| 4539
46| 229 116 1744| 1132] 2992 27 304 552 883 143 2048| 1684| 3875
46| 542 0 732 1152] 1884 0 114 288 402 0 846 | 1440| 2286
47 89 0| 3555| 2008| 5563 0 803 353 1156 0| 4358| 2361| 6719
47| 236 0| 2445| 2162 4607 0 444 873 | 1317 0| 2889| 3035| 5924
47| 237 0| 1771 1477 3248 0 295 469 764 0| 2066 1946| 4012
47| 543 0 548 793 | 1341 0 412 790 | 1202 0 960 | 1583| 2543
48 49| 1094| 3400 159| 4653 47 755 70 872 1141| 4155 229 | 5525
48 89 0] 3450 617| 4067 0 779 154 933 0] 4229 771 5000
48| 201 750 975| 2365| 4090 73 138 611 822 823| 1113] 2976| 4912
49 50| 4371 3437 159 | 7967 212 747 70| 1029| 4583| 4184 229 8996
49| 202| 3407 449 0| 3856 173 64 0 237| 3580 513 0] 4093
50 51| 3334| 1895 222 5451 236 311 25 572 3570| 2206 247 6023
50 60| 3601| 2203 154| 5958 140 512 64 716| 3741| 2715 218| 6674
50| 201 322 487 217 1026 32 42 19 93 354 529 236 1119
51 52| 4836| 1941 222 6999 302 310 25 637| 5138| 2251 247 | 7636
51 83| 1858 394 0| 2252 80 69 1499 1938 463 0| 2401
52 79 944 262 0| 1206 37 43 80 981 305 0| 1286
52 81| 4878 1841 222| 6941 319 287 25 631 5197| 2128 247 7572
53 81| 7709 2123 222| 10054 454 332 25 811 8163| 2455 247 | 10865
53 82| 3729 1064 3] 479 114 175 289 | 3843| 1239 3] 5085
54 55| 10296| 1684 894 | 12874 128 71 199 | 10424| 1755 894 | 13073
54 82| 10152 1493 3] 11648 139 109 248 | 10291 1602 3] 11896
55 69| 13926| 2729 620 17275 691 464 133 1283| 14617 3193 753 | 18563
55 95| 13748 | 4075| 1514| 19337 675 447 133 1255| 14423| 4522 1647| 20592
56 57| 8595| 3540| 1514| 13649 258 390 133 781 8853| 3930 1647| 14430
56 68| 4459 458 0| 4917 407 49 0 456 | 4866 507 0| 5373
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R 2040 DD CAHKE VOZIDLA TAZKE VOZIDLA LV + TV

uzol |uzol |VMV | ZCV TRV SPOLU | VMV | ZCV TRV SPOLU | VMV | ZCV TRV SPOLU
56 95| 12750 3998| 1514| 18262 663 439 133 1235] 13413| 4437 1647| 19497
57 58| 8685| 3534| 1514| 13733 256 390 133 779 8941| 3924| 1647| 14512
57 67 248 6 0 254 10 0 0 10 258 6 0 264
58 59| 8151 3732| 1514| 13397 246 419 133 798| 8397| 4151 1647 | 14195
58 66 777 183 0 960 30 35 0 65 807 218 0| 1025
58 79| 1665 127 0| 179 30 14 0 44| 1695 141 0| 1836
59 60| 7163| 3682| 1514| 12359 230 412 133 775 7393| 4094| 1647| 13134
59 83| 2014 158 0| 2172 28 13 0 41| 2042 171 0| 2213
60 61| 4511 3222| 1580| 9313 176 184 104 464 | 4687 3406| 1684| 9777
60 64| 3161 1639 220 5020 80 262 35 377 3241 1901 255| 5397
61 62| 1383] 3256| 1580 6219 96 190 104 390 1479| 3446| 1684| 6609
62 63| 1038| 2484| 1852| 5374 75 180 176 431 1113 2664| 2028 5805
62 88 394 994 595 1983 16 42 25 83 410| 1036 620 2066
62| 204 189 234 867 1290 9 32 97 138 198 266 964 | 1428
63 87| 1376]| 3280| 3834 8490 140 220 680 1040| 1516] 3500| 4514]| 9530
63| 201 1072 1462| 2582| 5116 105 180 630 915| 1177| 1642| 3212| 6031
64 65| 4962| 1528 220 6710 341 239 35 615| 5303| 1767 255| 7325
64 66| 2742 273 0| 3015 254 21 275| 2996 294 3290
64| 228 576 30 0 606 84 0 84 660 30 690
65 66 186 12 198 12 1 13 198 13 211
65 96| 5444| 1450 220 7114 538 230 35 803 | 5982| 1680 255| 7917
66 67| 4781 536 0| 5317 470 57 527 5251 593 0| 5844
67| 223| 4871 530 0| 5401 468 57 525 5339 587 0] 5926
68 73 646 72 0 718 38 8 46 684 80 0 764
68| 223| 4623 530 0| 5153 443 57 500 5066 587 0| 5653
69 70| 9382| 1576 476 | 11434 159 219 54 432 9541 1795 530 | 11866
69 76| 6956 1391 144| 8491 594 293 79 966 | 7550| 1684 223 | 9457
70 71| 4718 489 0| 5207 71 73 0 144 | 4789 562 0| 5351
70 73| 10074| 1206 220| 11500 636 174 35 845| 10710| 1380 255 | 12345
70 77| 15856| 3201 696 | 19753 613 450 89| 1152| 16469| 3651 785 | 20905
71| 212 1200 305 0| 1505 96 45 141 1296 350 0| 1646
71| 213| 5918 794 0| 6712 167 118 285| 6085 912 0| 6997
72 73| 9859 | 1134 220| 11213 600 166 35 801| 10459 | 1300 255 | 12014
72| 210] 7633 1517 220 9370 720 239 35 994 | 8353| 1756 255 | 10364
72| 212| 8070| 1157 0| 9227 258 175 433 | 8328| 1332 0] 9660
73| 210 51 0 0 51 0 0 0 51 0 0 51
74 96| 5858| 1484 220 7562 609 235 35 879| 6467| 1719 255| 8441
74| 207| 1578 33 0| 161l 86 4 0 90| 1664 37 0| 1701
74| 209| 7436| 1517 220 9173 695 239 35 969 | 8131 1756 255| 10142
76| 215| 13859 | 2483 421 16763 502 344 95 941 | 14361 | 2827 516 | 17704
77| 215| 11866| 1808 347| 14021 475 244 85 804 | 12341| 2052 432| 14825
770 217 2595| 1142 416 | 4153 57 95 116 268 | 2652| 1237 532 4421
79 80| 2511 239 0| 2750 74 37 0 111 2585 276 0| 2861
80 81| 3389 616 0| 4005 151 109 0 260 | 3540 725 0| 4265
80 95| 1872 117 0| 1989 36 16 0 52| 1908 133 0| 2041
84| 220 889 312 0| 1201 0 0 0 0 889 312 0| 1201
85| 231 116 639 2892| 3647 27 386 | 1727| 2140 143] 1025 4619| 5787
85| 544 0 286| 2416| 2702 286| 2416| 2702 0 572 4832|5404
86 87 0| 1397| 2277| 3674 100 275 375 0| 1497| 2552| 4049
86 89 0 105| 1391 1496 24 199 223 0 129 1590| 1719
86| 512 0| 1312 1992 3304 78 268 346 0| 1390 2260| 3650
87 88| 1376 2129| 3677| 7182 140 170 623 933| 1516] 2299| 4300| 8115
88| 104| 1770 377 0| 2147 156 68 0 224 1926 445 0| 2371
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA
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R 2040 DD CAHKE VOZIDLA TAZKE VOZIDLA LV + TV
uzol |uzol |VMV | ZCV TRV SPOLU | VMV | ZCV TRV SPOLU | VMV | ZCV TRV SPOLU
88| 513 0| 2866| 4272| 7138 152 648 800 0| 3018 4920| 7938
92| 248 297 168 0 465 25 0 30 302 193 0 495
93| 248| 1568 130 0| 1698 75 21 0 96| 1643 151 0| 179%
96| 251 1682 92 0| 1774 195 7 0 202| 1877 99 0| 1976
97| 304| 3465 510 0| 3975 349 80 0 429 | 3814 590 0| 4404
98 99| 3845 840 0| 4685 175 109 0 284 | 4020 949 0| 4969
98| 100| 11179 1983 0| 13162 626 302 0 928 | 11805| 2285 0| 14090
98| 222 0 101 0 101 0 3 0 3 0 104 0 104
99| 220| 3845 807 0| 4652 175 108 0 283 | 4020 915 0| 4935
99| 221 0 176 11 187 0 3 1 4 0 179 12 191
100 300] 1291 5608| 1122| 8021 173 839 79| 1091 1464 | 6447 1201 9112
104 | 204| 1708 151 0| 1859 241 14 0 255 | 1949 165 0| 2114
202 203| 1874 294 0| 2168 96 44 140 1970 338 0| 2308
204 | 205| 1297 355 867| 2519 154 46 97 297 1451 401 964 | 2816
204 | 228 576 30 0 606 84 84 660 30 0 690
205 | 251 1048 63 0| 1111 133 139 1181 69 0] 1250
205 | 304 249 292 867 | 1408 21 40 97 158 270 332 964 | 1566
206 | 207| 1578 33 0| 1611 86 4 9| 1664 37 0| 1701
206 | 251 634 29 0 663 62 63 696 30 726
206 | 304| 2212 62 2274 148 5 153 2360 67 2427
208 | 303| 1004 394 867 | 2265 180 57 97 334| 1184 451 964 | 2599
208 | 304| 1004 394 867 | 2265 180 57 97 334| 1184 451 964 | 2599
209| 210| 7436| 1517 220 9173 695 239 35 969 | 8131 1756 255| 10142
210 | 223 468 0 0 468 29 0 0 29 497 0 497
211 212| 6870 852 0| 7722 162 130 0 292 7032 982 8014
211 213| 1311 290 0| 1601 16 42 0 58| 1327 332 1659
213 | 217| 2767 624 0| 3391 41 90 0 131 2808 714 3522
215| 216| 2974 519 74| 3567 14 62 10 86| 2988 581 84| 3653
217 | 218 894| 1161 413 | 2468 80 91 111 282 974| 1252 524 | 2750
217 | 219 996 527 3] 1526 56 74 5 135 1052 601 8| 1661
218 | 303 894| 1161 413 | 2468 80 91 111 282 974 | 1252 524 | 2750
220 221 0 144 0 144 0 0 0 0 144 0 144
221 222 0 320 11 331 3 1 4 0 323 12 335
222 301 0 421 11 432 6 1 0 427 12 439
224 | 225 753 341 0] 1094 322 70 0 392 1075 411 0] 1486
224 242 1073 279 0] 1352 517 304 0 821 1590 583 0| 2173
224 243 626 1514| 2784| 4924 45 194 751 990 671 1708 3535| 5914
224 | 244 946 | 1946| 2784| 5676 240 516 751 1507 1186] 2462 3535| 7183
225 | 249 753 341 0| 1094 322 70 0 392 1075 411 0| 1486
226 | 247| 1378 678 | 1110] 3166 133 81 93 307| 1511 759 1203| 3473
229 | 247 611 579 934| 2124 65 75 84 224 676 654| 1018| 2348
231 | 245 946 | 1218| 3315| 5479 240 420 1079 1739| 1186| 1638| 4394 7218
232 233 0 870 | 3951| 4821 0 223 1362 1585 0| 1093| 5313| 6406
233 | 236 0 870 | 3951 | 4821 0 223 1362 1585 0| 1093| 5313| 6406
234 | 531 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
235| 531 0| 5010] 6698]| 11708 0 976 | 1942| 2918 0| 5986| 8640| 14626
236 | 511 0| 3211| 5551| 8762 0 571 1797 2368 0| 3782| 7348 11130
237 | 511 0| 1771 1477 3248 0 295 469 764 0| 2066 1946| 4012
242 | 243 828 238 0| 1066 231 206 0 437 1059 444 0| 1503
243 300| 1454| 1752| 2784| 5990 276 400 751 1427 1730] 2152 3535| 7417
244 | 245 946| 1061 | 2140| 4147 240 397 615 1252| 1186| 1458| 2755| 5399
244 | 246 0 893 644 | 1537 0 119 136 255 0| 1012 780 1792
245 | 246 0 157 1175| 1332 0 23 464 487 0 180 1639| 1819
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA D. NAVRH

R 2040 DD CAHKE VOZIDLA TAZKE VOZIDLA LV + TV

uzol |uzol |VMV | ZCV TRV SPOLU | VMV | ZCV TRV SPOLU | VMV | ZCV TRV SPOLU
246 | 532 0] 1050| 1819] 2869 0 142 600 742 0| 1192 2419| 361l
249 | 250| 1775 194 0] 1969 105 26 0 131 1880 220 0| 2100
300 | 301 163| 1218| 4356| 5737 103 203| 1055| 1361 266 1421] 5411 7098
301 302 163 1673| 3117| 4953 103 213 836 1152 266| 1886| 3953| 6105
301 523 0| 1976] 2916 4892 0 62 276 338 0| 2038| 3192 5230
302| 303 110 311 1166| 1587 100 58 170 328 210 369 | 1336] 1915
302 | 522 0| 1908| 2882 4790 0 406 974 | 1380 0| 2314| 385 6170
303 | 521 0| 1270| 1934| 3204 0 110 332 442 0| 1380| 2266| 3646

V tabul’ke su uvedené hodnoty intenzity automobilovej dopravy v rozliSeni na OA a NA a ich
sucty v deleni na smery jazdy vozidiel. Hodnoty st uvedené v skuto¢nych vozidlach za 24 hodin
ro¢ného priemeru dennych intenzit (RPDI).

2.1.  Navrh verejného dopravného vybavenia
2.1.1. Sirsie vztahy

RieSenym Gzemim pre spracovanie UPN mesta Dunajska Streda je administrativnospravne
uzemie mesta Dunajska Streda, ktoré je tvorené katastralnymi tGzemiami Dunajska Streda, Malé
Blahovo a Mliecany.

Uzemny generel dopravy mesta Dunajska Streda (v d’alsom budeme uvadzat aj skratku UGD
DS) je vypracovany pre ucely rieSenia problémov, ktoré v meste sposobuje hlavne motorova doprava
a pre ziskanie uzemno — technickych adopravno — inzinierskych podkladov pre vypracovanie
koncepcie dopravy pre etapy do rokov 2020 a 2040, v stilade so Zmluvou o diele. UGD DS bude
sluzit’ ako izemnoplanovaci podklad v zmysle §3 stavebného zakona a poskytne legislativny ramec
pre rozhodovanie a koordinaciu v oblasti dopravy. Mesto Dunajska Streda je sidlo okresu a svojou
polohou sa nachddza mimo hlavnych dopravnych koridorov medzinarodného vyznamu ako aj mimo
siete dialnic a rychlostnych komunikacii. Mesto spolu s okresom patri do Trnavského kraja.
Vzdialenost' okresného mesta od sidla kraja je cestnou dopravou 66 km. Od hlavného mesta
Slovenska Bratislavy je 51 km. NajkratSia vzdialenost’ k dial'nici je na dialnicu D1 v Bratislave.
Najblizsia dostupnost’ na rychlostni cestu je na R1 pri Seredi vo vzdialenosti 40 km. Mesto je
napojené na europsky tah E575, ktory tvori v rieSenom uzemi cesta 1/63. Mesto sa nachadza na
zeleznicnej trati €. 131. Tato trat’ je zaradena z hladiska Uzemného rozvoja medzi trate
nadregionalneho vyznamu. Dostupnost’ Zeleznicnou dopravou do Bratislavy (na stanicu Nové Mesto)
je 42 km. Mesto nema priame Zelezni¢né napojenie na krajské sidlo.

Moznost’ vyuzitia vodnej dopravy je prostrednictvom vodnej cesty tvorenej rickou Dunaj
s pristavmi v Bratislave vo vzdialenosti 51 km a v Komarne vo vzdialenosti 59 km.

V rozvoji dopravnej sustavy Slovenska sa v suCasnosti zaCina s prvou etapou vystavby
rychlostnej cesty R7, ktoré bude vyznamnym zlepSenim dostupnosti okresu aj mesta Dunajska Streda
na dopravnu infraStrukturu Slovenska aj na eurdpske dialnice a rychlostné komunikacie so zaradenim
do koridoru TINA. Vyznamnou cestnou komunikaciou je pre mesto aj okres cesta 11/507, ktora je
prepojenim mesta s Galantou a pripojenim na R1 v oblasti mesta Sered’. Mesto Dunajska Streda je
lokalizované mimo hlavnych medzinarodnych dopravnych koridorov. Na dialni¢nu siet’ je mesto aj
okres napojené v Bratislave (D1,D2,D4), na rychlostnt siet’ SR je napojené v oblasti Serede (R1),
vzdialenost je 41 km. Eurdpsky tah ES75 v ramci SirSich vztahov je cesta 1/63. Mesto je pripojené na
zeleznicnu siet’ SR tratou €. 131. Tato trat’ je zaradena do kategorie trati nadregionalneho vyznamu.
Dostupnost’ Zelezni¢nou dopravou do Bratislavy (na stanicu Nové Mesto) je 42 km. Na letecku
dopravu je mesto napojené prostrednictvom medzinarodného letiska M. R. Stefanika v Bratislave. Na
vodnu dopravu je mesto pripojené prostrednictvom pristavov v Bratislave Palenisku (51 km) a v
Komarne (59 km).
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3.1.  Cestna automobilova doprava

Stratégie rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020 podmietiuje hospodarsky rast
rozvojom dopravnej infrastruktiry a podporou rozvoja efektivnej a dopravy s nizkymi nepriaznivymi
ucinkami na Zivotné prostredie. Doprava vyznamne prispieva k fungovaniu ekonomiky Slovenska a
jednotlivych regionov ako aj miest a vytvara tak podmienky pre maximalne vyuzitie hospodarsko-
spolocenského potencidlu. Stratégia pocita, ze do roku 2020 bude zabezpecena kvalitna, dostupna
a integrovana dopravna infrastruktura, konkurencné dopravné sluzby, uzivatel'sky prijateI'na doprava a
ekologicky a energeticky efektivna a bezpecna doprava. Stratégia dopravy zaroven reSpektuje
nasledovné koncepcné materialy prijaté vladou SR, predovsetkym:

e  dopravnu politiku Slovenskej republiky do roku 2015 (uznesenie vlady SR ¢. 445/2005).

e rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individudlnou (uznesenie vlady SR ¢. 675/2008)

e program podpory rozvoja inteligentnych dopravnych systémov — Narodny systém dopravnych
informacii (uznesenie vlady SR c. 22/2009).

Vstupom SR do EU boli hlavné dopravné koridory zaradené do transeurépskych dopravnych
sieti (d’alej len “TEN-T*). Do zékladnej siete TEN-T patri aj:
e infra§truktara: dialnica D1, D2, D3 v dizke 654 km a rychlostné cesty R3 a R4 v dizke 390 km
(spolu 1 044 km),
e  Zelezni¢na infrastruktara: juzna trasa Bratislava — Zvolen — KoSice

Mesto Dunajska Streda ma v sucasnosti pristup na dial'ni¢nt siet’ Slovenska v Bratislave (D1,
D2), ¢o je vo vzdialenosti cca 50 km po ceste 1/63. Vel'mi Casté kongescie na tejto ceste najma v useku
za Samorinom viak podstatne predlzuju cestovné ¢asy pre vozidla z Dunajskej Stredy po uvedené
dialnice. Po uvedeni rychlostnej cesty R7 do prevadzky, ¢o bude v etape do roku 2020, sa podstatne
zlepsSia podmienky pristupu k dial'ni¢nej sieti.

Pomery v trendoch v preprave tovarov vramci SR poukazuji na potrebu podporovat aj
v meste Dunajska Streda podmienky a prijimat’ opatrenia, ktoré¢ poveda k tomu aby sa zvySoval podiel
hlavne zelezni¢nej dopravy na preprave tovarov smerujucich do mesta a zneho. Celkové rocné
mnozstvo prepraveného tovaru za obdobie 1995 az 2007 sa pohybovalo na urovni 250 mil. ton. V
zeleznicnej nakladnej doprave sa uvedené mnozstvo znizilo takmer o 16 % a v cestnej nakladnej
doprave o 2 %. Podiel Zelezni¢nej dopravy na preprave tovarov sa znizil z 23 % na 20 % a zvysil sa
podiel cestnej dopravy zo 76% na 79%. Inteligentné dopravné systémy (IDS) v cestnej doprave
umoziuji velmi vyznamne obmedzovat negativne dopady vyplyvajice z prevadzky dopravnych
systémov, zvySovat bezpecnost a plynulost dopravy, pozitivne ovplyvitovat ekonomickost’
dopravnych podnikov a sluzieb.

Vlada SR schvalila uznesenim ¢. 22 zo 14. januara 2009 “Program podpory rozvoja
inteligentnych dopravnych systémov — Narodny systém dopravnych informacii (NSDI).
Viziou stratégie rozvoja dopravy na Slovensku je do roku 2020 zabezpecit:
e  kvalitnl, dostupnt a integrovani dopravnu infrastruktiru
e  konkurencieschopné dopravné sluzby
e uzivatel'sky prijate'ni dopravu, kde uzivatel’ — cestujtci, alebo prepravca bude v centre zaujmu
e ckologicky a energeticky efektivnu a bezpe¢nt dopravu, ktora bude chranit’ Zivotné prostredie

Medzi priority v oblasti cestnej infrastruktary v SR patri aj :
e realizovat’ vystavbu rychlostnych ciest, ktoré nie si sucastou TEN-T (R1, R2, R3, RS, R6, R7,
R8), avsak z hl'adiska vyrovnavania regionlnych rozdielov v SR maju znacny vyznam;

Zakladom pripojenia mesta Dunajska Streda na nadradent cestnu siet’ bude v rieSenom tGzemi
vybudovana rychlostnd cesta R7. Cesta R7 sa pripojuje na dial'ni¢nu siet’ Slovenska v Bratislave (D1,
D2, D4), cez Komarno aj na dialnicnu siet Mad’arska (M1). Pripojenie R7 na D4 zvysi komfort
cestujucich z Dunajskej Stredy umoznenim zvolit’ si trasu k ciel'u svojej cesty v meste Bratislava,
v SR, Rakusku ¢i v Ceskej republike po rychlostnej ceste. Pre jazdy do oblasti SR v ramci Trnavského
a Nitrianskeho kraja su to cesty 1/63, 11/507 a 11/527.
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Uzemny generel dopravy mesta Dunajski Streda méa za ciel navrhnat koncepciu
komunikaénej siete, v etapach do rokov 2020 a 2040, ktora uspokoji vSetky poziadavky na dopravu
stanovenu prognozou dopravy vyjadrené objemami vznikajucej dopravy a maticami vzt'ahov, zaroven
vytvori podmienky pre podstatné zniZenie zat'azenia centra mesta a Hlavnej ulice, motorovou
dopravou, v ostatnych Castiach mesta v maximalnej moznej miere upokoji azvysi bezpecnost’
obyvatelstva v uliciach zhladiska intenzity motorovej dopravy. Tieto podmienky umoziuje
vytvorenie radidlno-okruzného konceptu usporiadania cestnej komunikacnej siete v meste Dunajska
Streda. Radialy a okruhy sa stani zdkladnym komunikadnym systémom (ZAKOS). Organizacia
dopravy bude riesend tak, Ze na mestskych okruhoch a na radialach bude stanovena prednost v jazde,
postupne sa v etapach do roku 2020 v maximalnej moznej miere po Usekoch stavebnotechnickymi
Upravami vytvoria homogénne useky z hladiska Sirkového usporiadania dopravného priestoru
a povrchu vozoviek. Na ostatnych cestach obsluzného charakteru bude stanovena rychlost’ na 30
km/hod, €o je v sulade aj s cielom zvySovat’ podiel cyklistickej dopravy na celkovej dopravnej praci,
znizovat' zataZenie obyvatel'stva hlukom, emisiami z motorovej dopravy, zvySovat bezpecnost
obyvatel'stva. Do vysledného navrhu koncepcie dopravy mesta sme pripravili rieSenie s radialno —
okruznym systémom zakladnej komunikac¢nej siete, ktory zabezpecuje nadvéznost’ cestnej siete mesta
na nadradenti cestnt siet VUC TT kraja a Slovenskej republiky.

Navrh v reSpektuje koncepciu pripravenii v ramci uzemného planu mesta, ktory generel
dopravy rozsiril o vyhodnejsie prepojenie cesty 11/572 od vstupu do mesta od Galanty po navrhovani
trasu cesty 1/63 snaslednym pokracovanim prepojenia na Povodsku cestu v mieste vstupu do
kontejnerového terminalu METRANS (Danubia), a.s. Tento tsek navrhujeme realizovat’ v prvej etape
do roku 2020. Usek sa stane stiéastou vonkajsicho dopravného okruhu, ktory bude uzavrety v ramci
druhej etapy do roku 2040. Vonkajsi okruh odvedie jazdy néakladnych automobilov zo smeru od
Galanty do terminalu kontajnerovej dopravy aaj jazdy osobnych automobilov anakladnych
automobilov v smere od Galanty na smer Komarno. Podrobne st vysledky dokumentované
v tabul’kach vysledkov zatazenia komunikacnej siete mesta podla druhu vozidiel aj podla druhu
dopravy v prislusnych ¢asovych etapach.

Celkovy prehlad na rozlozenie zataZenia cestnej siete vroku 2020 avroku 2040, pre
motorovi dopravu je dokumentovany v tabul’kach zat'azenia siete, ktoré uvadzame podrobne pre celu
siet’ mesta v rozliSeni podl'a druhu vozidiel aj podl'a druhu dopravy, aby pri rieSeni izemnych planov
zon boli pre spracovatel'ov k dispozicii s potrebnou podrobnostou. V tabulkach st analyzované
zat'azenia usekov a uzlov podla druhu dopravy, t.j. jazdy st diferencované na vnutromestské, zdrojové
a cielové jazdy a na tranzitné jazdy. V inych tabulkach st jazdy diferencované podl'a druhu vozidiel
na osobné automobily a nakladné automobily.

3.1.1. Usporiadanie cestnej siete

Navrhované usporiadanie cestnej komunikacnej siete mesta Dunajska Streda a s jej napojenim
na cestni siet’ nadradenti v ramci SR ana cestna siet’ v sprave VUC TT samospravneho kraja sme
podrobili analyze jej schopnosti uspokojit’ poziadavky na prepravu v etapach do rokov 2020 a 2040,
v sulade so zadanim UGD mesta. Najzatazenejsie tseky zékladnej komunika¢nej siete a vybrané
krizovatky sme podrobili posudeniu z hl'adiska pripustnych intenzit dopravy v sulade s technickymi
podmienkami MDVaRR SR ¢islo 10 zroku 2010, platné od 1.janudra 2011 Vypocet kapacit
pozemnych komunikacii.

Podl'a nasej analyzy je mozné povazovat navrhnuti koncepciu rieSenia dopravy mesta
Dunajské Streda za schopnu poskytnit’ dostatonu kapacitu na zabezpecenie prenesenia jazd
vypocitanych v ramci prognozy dopravy pre obidve vyhladové etapy tak, aby nikde neboli
prekrocené pripustné intenzity automobilovej dopravy.

Radialy a okruhy

Radialy st cestné komunikacie vedlice =z vonkajSich smerov do centra mesta, resp.
k vnatornému okruhu. Okruhy st cestné komunikacie, ktorych trasy su vedené okolo centralnej
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mestskej zony (CMZ). V koncepte ndvrhu su definované tri okruhy okolo CMZ, vnutorny, stredny
a vonkaj$i okruh. Hlavnou funkciou vnutorného okruhu je odviest maximalnu intenzitu motorov
dopravy z centra mesta, stredného okruhu je odlahcit’ vnutorny okruh o jazdy vozidiel v relaciach
medzi okrskami mesta, ktorych ciele nie su v CMZ, resp. v jeho najblizS§om okoli. Vonkajsi okruh ma
svoju hlavna funkciu v odvedeni Casti tranzitnych jazd medzi smermi, ktoré nemusia viest’ po trasach
stredného okruhu, tyka so to predovsetkym jazd tazkych vozidiel, ktoré je mozné na vonkajsi okruh
nasmerovat’ prislusSnym dopravnym znacenim.

Navrhujeme, aby v ramci ZAKOS (zakladny komunikaény systém) bolo definovanych 12
radial. Zobrazenie navrhu usporiadania radial je podrobne vyznacené vo vykrese Cislo
04 radialy a okruhy DS.pdf. Kazda radidla ma svoje pomenovanie podla vyzna¢ného oznacenia
smeru na ktory sa mesto Dunajska Streda prislusnou radidlou pripaja. Popis tras radial je vykonany
prostrednictvom ¢isiel uzlov, ktoré su pouzité v idealizovanej schéme komunika¢nej siete mesta, ¢o
poskytuje jednoduchu orientaciu ako aj jednoduché priradenie hodnét zat'azi z prislusnych tabuliek
zatazenia komunikacnej siete mesta v prislusSnych etapach, do rokov 2020 a 2040 a kategoérie ciest
v prislusnych tsekoch trasy. V zatvorkach uvadzame uzol, v ktorom sa trasa radialy pripaja na VO —
vonkajsi okruh, SO — stredny okruh a VNO — vnutorny okruh.

RAD 1: Bratislavska radiala 1 je tvorend cestou 1/63 a pokracuje po Kracanskej ceste. Trasa vedie
uzlami 511, 237, 47(VO), 46, 229, 44, 42, 92, 41, 93, 39(VNO, SO).

RAD 2: Bratislavska radiala 2 vedie z cesty R7 a pokracuje po Bratislavskej ceste. Je tvorend uzlami
511, 236,47(V0O), 89, 48, 49, 50(S0), 51, 52, 81 a 53(VNO, SO).

RAD 3: Potonska radiala je tvorena uzlami 512, 86, 87, 63(VO), 62, 61, 60(SO), 59, 58, 57, 56, 95,
55(VNO). V uzle 62 sa pripaja na Velkoblahovsku cestu, ktora je stcastou Lehnickej radialy,
popisanej v RADA4.

RAD 4: Lehnicka radiala je tvorena cestou II/572 a uzlami 513, 88, 62(VO), 61, 60(SO), 59, 58, 57,
56, 95, 55(VNO).

RAD 5: Malodvornicka radidla je tvorena uzlami 521, 303(VO), 218, 217, 77(SO), 215, 76(VNO).

RAD 6: Galantska radiala je tvorena cestou 11/507 a uzlami 522, 302(VO), 15, 16, 14(SO), 216, 13,
12(VNO). V uzle 302 sa pripaja na vonkajsi okruh, ktory umozni priame jazdy do kontajnerového
terminalu METRANS aj v smere na Komarno a Nové Zamky.

RAD 7: Ohradska radidla je tvorend postupnostou uzlov 523, 301(VO), 222, 221, 99, 23, 22, 21,
11(VNO,SO).

RAD 8: Komarnanska radiala, je tvorena uzlami 531, 234, 24, 30, 300(VO), 100, 23, 22, 21,
11(VNO,SO0).

RAD 9: Povodska radiéla je tvorena uzlami 532, 246(VO), 244, 224, 242, 26, 27, 21, 11(VNO,SO).
RAD 10: Gabc¢ikovska radiala je tvorena uzlami 544, 85(VO), 231, 36, 226, 34, 32, 31(VNO,SO).
RAD 11: Kracanska radiala je tvorena uzlami 542, 46(VO), 229, 44, 42, 92, 41, 93, 39(VNO,VO).

RAD 12: Kralovi¢ska radidla je tvorend uzlami 543, 47(VO), 89, 48, 49, 50(SO), 51, 52, 81
a 53(VNO,SO).

Vnutorny okruh je definovany v trase, postupnost uzlov podla idealizovanej schémy
znazornenej vo vykrese Cislo 04 radialy a okruhy DS.pdf : 11-12-76-69-55-82-53-39-31-101-11.
Okruh je vedeny po uliciach Galantska cesta, Jilemnického ulica, M.R.Stefanika, Sportova ulica,
Jesenského ulica, Zelezni¢na ulica a Vajanského ulica
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Stredny okruh je definovany v trase, postupnost uzlov podla idealizovanej schémy
znazornenej vo vykrese Cislo 04 radialy a okruhy DS.pdf: 11-12-13-216-14-77-70-73-72-210-209-
74-96-65-64-60-50-51-52-81-53-39-31-101-11. Okruh je vedeny po uliciach Galantskd cesta,
ul.Istvana Gyurcséa, Pol'na ulica, Druzstevna ulica, LetiStna ulica, Zahradnicka ulica, Czibdkova ulica,
Bratislavska cesta, Zelezni¢na ulica a Vajanského ulica.

Vonkajs$i okruh je definovany v trase, postupnost uzlov podla idealizovanej schémy
znazornenej vo vykrese Cislo 04 radialy a okruhy DS.pdf : 300-243-224-244-245-231-85-46-47-89-
48-201-63-62-204-205-304-208-303-302-301-300. Cast’ okruhu od uzla 302 cez uzol 301 po uzol 300
navrhujeme realizovat’ v L. etape do roku 2020, ostatné useky do II. etapy do roku 2040.

Pre popisanie vyznamu vonkajSieho okruhu, ktory bude mat’ funkciu odvedenia neziadticej
motorovej dopravy z uzemia mesta, ako z centra mesta, tak aj z obytnych suborov, uvddzame hodnoty
intenzit automobilovej dopravy vypocitané pre rok 2040 s diferenciaciou na vozidla 'ahké (OA)
atazké (NA), v usekoch vonkajSiecho obchvatu v zakladnom rozdeleni na usek, ktory navrhujeme
realizovat’ v L. etape, do roku 2020 a na usek, ktory navrhujeme realizovat’ v II. etape, do roku 2040.
Pre prvu etapu su to Gseky od uzla 302 na Galantskej ceste:

Useky 302-301: IV 4953 TV 1152 Spolu 6105 skuto¢nych vozidiel za 24 hodin

301 —300: 5737 1361 7098

300 —243: 5990 1427 7417

243 —242: 1066 437 1503 tsek priamo do METRANSu
Pre druhti etapu od uzla 302 na Galantskej ceste
Useky 302 —303 1587 328 1915

303 - 208 2265 334 2599

208 — 304 2265 334 2599

304 —205 2519 297 2816

205 -304 1408 158 1566

204 - 62 1290 138 1424

Uvadzame aj predpokladané zat’azenia usekov na cestach /63 a R7 v roku 2040:

1/63 Gsek 231 —-245 5479 1739 7218
R7 tusek 36- 24 4492 1597 6089

Vonkajsi okruh ma vyznamnu funkciu, ktord v budicnosti podstatnym spdsobom odl'ah¢i
cesty vmeste, Co prispeje krieSeniu znizovania nepriaznivych ucinkov motorovej dopravy na
obyvatel'ov z hl'adiska hluku a emisii, vyznamnym prinosom bude aj zlepsSenie v plynulosti dopravy
v meste, v znizeni pravdepodobnosti vzniku dopravnych nehdd, zraneni a materidlnych skod. Velky
vyznam maju aj okruhy stredny a vnitorny, ktoré este vo vyznamnejsej miere odl’ah¢ia centrum mesta
od dopravy, ktord nesmeruje priamo do centra mesta. Aj cesty 1/63 a R7 prispeju k zniZzeniu zataZzenia
ciest v meste, podl'a nasej analyzy je to az 13307 skv/24 hodin.

Podrobné vysledky st uvedené v tabulkach zatazenia siete, ktoré su dokumentované v tejto
sprave v deleni na zataZzenia podla druhu vozidiel (OA, NA) aj podl'a druhu dopravy (vnutromestské
jazdy, zdrojové a cielové jazdy, tranzitné jazdy).

3.1.2. Clenenie a kategorizacia ciest

V sucasnom stave prechadza v dotyku s mestom cesta I. triedy ¢islo 63, ktora vyznamnym
sposobom odvadza tranzitna dopravu v relaciach zo smerov Bratislava (Samorin), Poton a Gab&ikovo
do smeru Komarno. Priamy tranzit cez mesto v tychto relaciach neprechadza. Useky cesty su
vyuzivané Ciastocne aj pre zdrojovu a cielovu dopravu. Podrobné idaje o poctoch jazd na tejto ceste,
jej usekoch ana vSetkych ostatnych usekoch ciest mesta si uvedené v maticiach vztahov
a v tabulkach dokumentujucich rozlozenie intenzit vo vSetkych tsekoch a vo vsetkych krizovatkach
cestnych komunikécii v meste Dunajska Streda pre sucasny stav (rok 2013) apre obidve etapy
generelu, t.j. roky 2020 a 2040.
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V tabul’kach st uvedené hodnoty intenzity automobilovej dopravy v rozliSeni na OA a NA
a ich sucty v deleni na smery jazdy vozidiel. Hodnoty st uvedené v skuto¢nych vozidlach za 24 hodin
roéného priemeru dennych intenzit (RPDI). V stipci napojenie na okruh je uvedené na ktory okruh je
radiala pripojena a poslednom stipci Kategoria useku je navrh do akej kategérie navrhujeme
kategorizovat’ prislusny usek komunika¢nej siete mesta. C znamena cesta, 11,5 znamena Sirku
komunikéacie a 90 znamena navrhova rychlost’ v km/hod.

Dunajska streda, rok 2040, jazd/24 hod., RPDI, Il.etapa, zat’aZenie jednotlivych radial

Rad 1 - Bratislavska radiala 1

DS 2040 DV SMER 1 SMER 2 SMER 1+2 Napojenie Kategéria
uzol | uzol | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SPOLU | OA | NA | spoLyu | naokruh useku
47| 237 1191] 237 1428 | 2057| 527 2584 | 3248| 764 4012 VO C 11,5/90
46| 47| 693] 312 1005 | 2184| 867 3051 | 2877| 1179 4056 C 11,5/90
46| 229 1411] 442 1853 | 1581 441 2022 2992| 883 3875 MZ 8,5/50
44| 229 2052| 497 2549 | 2852| 564 3416 | 4904 | 1061 5965 MZ 8,5/50
2| 44| 1373] 163 1536 | 2034| 262 2296 | 3407| 425 3832 MZ 8,5/50
42 92| 1763| 253 2016 | 1308| 139 1447 3071 392 3463 MZ 8,5/50
41 92| 1079| 124 1203 | 1527 238 1765 | 2606 | 362 2968 MZ 8,5/50
41 93| 2389 263 2652 | 2105| 186 2201 | 4494 | 449 4943 MZ 8,5/50
39 93| 2794| 204 2998 | 3086| 291 3377| 5880| 495 6375| SO,VNO MZ 8,5/50
Rad 2 - Bratislavska radiala 2
DS 2040 DV SMER 1 SMER 2 SMER 1+2 Napojenie Kategoria
uzol | uzol | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SspoLU | Paokruh tseku
236 |  511| 4814 1329 6143 | 3948 | 1039 4987 | 8762 2368 11130 C 22,5/80
47| 236 1939| 515 2454 | 2668 | 802 3470 | 4607 | 1317 5924 VO MZ 8,5/50
47 80| 2834| 589 3423 | 2729| 567 3296 | 5563 | 1156 6719 MZ 8,5/50
48 89| 2131| 486 2617 | 1936 | 447 2383 | 4067 933 5000 MZ 8,5/50
48| 49| 2325| 438 2763 | 2328| 434 2762 | 4653| 872 5525 MZ 8,5/50
49 50| 3993 512 4505 | 3974| 517 4491 | 7967 1029 8996 MZ 8,5/50
50| 51| 2509 293 2802 | 2942| 279 3221 | 5451| 572 6023 MZ 13,5/50
51 52| 3213 324 3537] 3786| 313 4099 | 6999 | 637 7636 MZ 13,5/50
52 81| 3067| 305 3372 | 3874| 326 4200 | 6941 631 7572 MZ 13,5/50
53 81| s412| 408 5820 | 4642 | 403 5045 | 10054 | 811 10865 | SO,VNO MZ 13,5/50
22
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Rad 3 - Potonska radiala
DS 2040 DV SMER 1 SMER 2 SMER 1+2 Napojenie Kategéria
uzol | uzol | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SPOLU | nRaokruh dseku
86| s512| 1652| 173 1825 | 1652 173 1825 3304 346 3650 MZ 8,5/50
86| 87| 1987 218 2205 | 1687| 157 1844 | 3674| 375 4049 MZ 8,5/50
63 87| 4103| 488 4591 | 4387| 552 4939 | 8490 | 1040 9530 VO MZ 8,5/50
62| 63| 2657| 234 2891 ] 2717|197 2914 | 5374| 431 5805 MZ 8.5/50
61 62| 3015| 197 3212 | 3204] 193 3397 | 6219] 390 6609 MZ 13,5/60
60| 61| 4562| 236 4798 | 4751 228 4979 | 9313 | 464 9777 SO MZ 13,5/60
59| 60| s5204| 318 ss42| 7135|457 7592 | 12359 | 775 13134 MZ 13,5/60
58| 59| 5678 328 6006 | 7719 | 470 8189 | 13397 | 798 14195 MZ 13,5/60
570 s8] 6632] 340 6972 | 7101| 439 7540 | 13733 | 779 14512 MZ 13,5/60
s6| 57| 6586 343 6929 | 7063 | 438 7501 | 13649 | 781 14430 MZ 13,5/60
s6| 95| 9741| 720 10461 | 8521| 515 9036 | 18262 | 1235 19497 MZ 13,5/60
55 95| 8064 | 499 8563 | 11273 | 756 12029 | 19337 | 1255 20592  VNO MZ 13,5/60
Rad 4 - Lehnicka radiala
DS 2040 DV SMER 1 SMER 2 SMER 1+2 Napojenie Kategéria
uzol | uzol | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SPOLU | Maokruh dseku
88| 513| 3569| 400 3969 | 3569 | 400 3969 | 7138| 800 7938 MZ 13,5/60
62 88| 865 28 893 | 1118] 55 1173 | 1983 83 2066 VO MZ 13,5/60
61 62| 3015 197 3212] 3204| 193 3397 | 6219] 390 6609 MZ 13,5/60
60| 61| 4562| 236 4798 | 4751| 228 4979 | 9313 | 464 9777 SO MZ 13,5/60
59| 60| 5204 318 5542 | 7135|457 7592 | 12359 | 775 13134 MZ 13,5/60
s8] 59| s678| 328 6006 | 7719| 470 8189 | 13397| 798 14195 MZ 13,5/60
570 s8] 6632] 340 6972 | 7101 | 439 7540 | 13733 | 779 14512 MZ 13,5/60
56| 57| 6s86| 343 6929 | 7063 | 438 7501 | 13649 | 781 14430 MZ 13,5/60
s6| 95| 9741| 720 10461 | 8521| 515 9036 | 18262 | 1235 19497 MZ 13,5/60
55 95| 8064 | 499 8563 | 11273 | 756 12029 | 19337 | 1255 20592  VNO MZ 13,5/60
Rad 5 - Malodvornicka radiala
DS 2040 DV SMER 1 SMER 2 SMER 1+2 Napojenie Kategéria
uzol | uzol | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SpOLU | Paokruh tseku
303 | 521 1602| 221 1823 | 1602 221 1823 | 3204| 442 3646 VO MZ 8,5/50
218 303 1379| 153 1532 1089| 129 1218 | 2468 | 282 2750 MZ 8.5/50
217 218] 1379 153 1532 1089 129 1218 | 2468 | 282 2750 MZ 8,5/50
77 217 1112|113 1225 | 3041 155 3196 | 4153 | 268 4421 SO MZ 8,5/50
77| 215| s5852| 317 6169 | 8169 | 487 8656 | 14021 | 804 14825 MZ 13,5/50
76| 215| 9542 526 10068 | 7221| 415 7636 | 16763 | 941 17704 |  VNO MZ 13,5/50
23
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Rad 6 - Galantska radiala
DS 2040 DV SMER 1 SMER 2 SMER 1+2 Napojenie Kategéria
uzol | uzol | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SpoLU | Paokruh tseku
302 522] 2395| 690 3085 | 2395| 690 3085 | 4790 | 1380 6170 VO MZ 13,5/50
15| 302| 2204| 345 2569 | 1914| 311 2225| 4138|656 4794 MZ 13,5/50
15 16| 3019| 371 3390 | 2932| 381 3313 | 5951| 752 6703 MZ 13,5/50
14 16| 6508| 379 6887 | 4717| 371 5088 | 11225 750 11975 SO MZ 13,5/50
14| 216 1024] 139 1163 | 2108| 143 2251 | 3132| 282 3414 MZ 13,5/50
13| 216 3412| 183 3595 | 2343| 121 2464 | 5755|304 6059 MZ 13,5/50
12 13] 1967| 142 2109| 5715 121 5836 | 7682 | 263 7945|  VNO MZ 13,5/50
Rad 7 - Ohradska radiala
DS 2040 DV SMER 1 SMER 2 SMER 1+2 Napojenie Kategéria
uzol | uzol | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SpoLU | Paokruh dseku
301 | 523| 2446| 169 2615 | 2446 | 169 2615 | 4892| 338 5230 VO MZ 8,5/50
22| 301 121 2 123 311 5 316|432 7 439 MZ 8.5/50
21| 22| 54 0 54| 277 4 281 | 331 4 335 MZ 8,5/50
99| 221 0 0 0| 187 4 91| 187 4 191 MZ 8,5/50
23 99 0 0 0| 154 3 157 154 3 157 MZ 8,5/50
2| 23] 7601| 557 8158 | 8254 | 577 8831 | 15855 | 1134 16989 MZ 13,5/50
21 22| 9484| 561 10045 | 7346 | 541 7887 | 16830 | 1102 17932 MZ 13,5/50
11 21| 11441 732 12173 | 13411| 857 14268 | 24852 | 1589 26441 | SO.VNO MZ 13,5/50
Rad 8 - Komarnanska radiala
DS 2040 DV SMER 1 SMER 2 SMER 1+2 Napojenie Kategéria
uzol | uzol | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SpOLU | Maokruh tseku
24| 30| 3659| 682 4341 | 4259| 775 5034 | 7918 | 1457 9375 MZ 8,5/50
30| 300] 3659| 682 4341 | 4259| 775 5034 | 7918 | 1457 9375 VO MZ 8,5/50
100|  300| 4100| 557 4657 | 3921| 534 4455 | 8021 1091 9112 MZ 8,5/50
23| 100| 7601| 557 8158 | 8100 | 574 8674 | 15701 | 1131 16832 MZ 13,5/50
2| 23] 7601] 557 8158 | 8254| 577 8831 | 15855 | 1134 16989 MZ 13,5/50
21 22| 9484 | 561 10045 | 7346 | 541 7887 | 16830 | 1102 17932 MZ 13,5/50
11 21| 11220 588 11808 | 10335 | 896 11231 | 21555 | 1484 23039 | SO.VNO MZ 13,5/50
Rad 9 - Povodska radiala
DS 2040 DV SMER 1 SMER 2 SMER 1+2 Napojenie Kategéria
uzol | uzol | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SpoLU | Paokruh dseku
246 | 532| 1435| 371 1806 | 1434 371 1805 | 2869 | 742 3611 VO MZ 8,5/50
224| 244| 2493| 687 3180 | 3183| 820 4003 | 5676 | 1507 7183 MZ 8.5/50
244 | 246| 738| 122 860 | 799| 133 932 | 1537| 255 1792 MZ 8,5/50
24| 244| 2493| 687 3180 | 3183| 820 4003 | 5676 | 1507 7183 MZ 8,5/50
26| 242 1183] 614 1797 | 1223 640 1863 | 2406 | 1254 3660 MZ 8,5/50
26| 27| 1679] 370 2049 | 1639| 343 1982 3318| 713 4031 MZ 8,5/50
21 27| 1684| 319 2003 | 1815| 348 2163 | 3499 | 667 4166 MZ 8,5/50
11 21| 11220 588 11808 | 10335 896 11231 | 21555 | 1484 23039 | SO.VNO MZ 13,5/50
24
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Rad 10 - Gabcikovska radiala

DS 2040 DV SMER 1 SMER 2 SMER 1+2 Napojenie Kategéria

uzol | uzol | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SpoLU | Paokruh tseku
85| s544| 1351 1351 2702 | 1351 | 1351 2702 | 2702 | 2702 5404 VO MZ 8,5/50
85| 231 2654| 1347 4001 | 993| 793 1786 | 3647 2140 5787 C 11,5/90
36| 231| 6443| 904 7347 | 7413 | 1325 8738 | 13856 | 2229 16085 MZ 13,5/50
36| 231 6443 904 7347 | 7413 | 1325 8738 | 13856 | 2229 16085 MZ 13,5/50
34| 26| 5744 477 6221 | 5139| 383 5522 | 10883 | 860 11743 MZ 13,5/50
32| 34| 67138| 551 7289 | 6129 | 464 6593 | 12867 | 1015 13882 MZ 13,5/50
31 32| 8583 639 9222 | 8257| 592 8849 | 16840 | 1231 18071 | SO,VNO MZ 13,5/50

Rad 11 - Kracanska radiala

DS 2040 DV SMER 1 SMER 2 SMER 1+2 Napojenie Kategéria

uzol | uzol | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SpoLU | Paokruh dseku
46| s42| 92| 201 1143 942| 201 1143 | 1884 | 402 2286 MZ 8,5/50
46| 229 1411] 442 1853 | 1581 441 2022 | 2992| 883 3875 VO MZ 8.5/50
44| 229 2052| 497 2549 | 2852| 564 3416 | 4904 | 1061 5965 MZ 8,5/50
42| 44| 1373] 163 1536 | 2034| 262 2296 | 3407| 425 3832 MZ 8,5/50
42| 92| 1763| 253 2016 | 1308| 139 1447 3071 392 3463 MZ 8,5/50
41 92| 1079 124 1203 | 1527 238 1765 | 2606 | 362 2968 MZ 8,5/50
41 93| 2389 263 2652 | 2105| 186 2291 | 4494 | 449 4943 MZ 8,5/50
39 93] 2794| 204 2998 | 3086| 291 3377| 5880| 495 6375| SO,VNO MZ 8,5/50

Rad 12 - Kralovicska radiala

DS 2040 DV SMER 1 SMER 2 SMER 1+2 Napojenie Kategéria

uzol | uzol | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SpOLU | Maokruh tseku
47| 543| 670| 601 1271 671 601 1272 1341] 1202 2543 MZ 8,5/50
47 89| 2834| 589 3423 | 2729|567 3296 | 5563 | 1156 6719 VO MZ 8,5/50
48 89| 2131| 486 2617 | 1936 | 447 2383 | 4067| 933 5000 MZ 8,5/50
48| 49| 2325| 438 2763 | 2328| 434 2762 | 4653 | 872 5525 MZ 8,5/50
49| 50| 3993| 512 4505 | 3974| 517 4491 | 7967 1029 8996 MZ 8.5/50
50| 51| 2509 293 2802 | 2942| 279 3221 | 5451 572 6023 MZ 13,5/50
51 52| 3213| 304 3537 3786 | 313 4099 | 6999 | 637 7636 MZ 13,5/50
52 81| 3067| 305 3372 | 3874| 326 4200 | 6941 631 7572 MZ 13,5/50
53 81| s5412| 408 5820 | 4642| 403 5045 | 10054 | 811 10865 | SO,VNO MZ 13,5/50

V nasledujucich tabulkach st dokumentované vysledky vypoctov zatazenia okruhov, ktoré
vramci koncepcie rieSenia komunikacnej
komunikécii zaclenit. V tabulke su uvedené hodnoty intenzity automobilovej dopravy v rozliSeni na
OA a NA a ich stucty v deleni na smery jazdy vozidiel. Hodnoty st uvedené v skuto¢nych vozidlach za
24 hodin ro¢ného priemeru dennych intenzit (RPDI). V poslednom stipci je uvedeny navrh na
zaradenie prislusného useku do uvedenej kategorie. Navrh kategorizacie vychadza zo zatazenia siete

pre rok 2040
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Dunajska streda, rok 2040, jazd/24 hod., RPDI, zat’aZenie okruhov

Vnitorny okruh

SMER 1 SMER 2 SMER 1+2 i

uzol | uzol | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SPOLU useku
11 12| 9146| 935 10081 | 8881 | 523 9404 | 18027 | 1458 19485 |  MZ 13,5/50
12 76| 10227 | 860 11087 | 7351 771 8122 | 17578 | 1631 19209 | MZ 13,5/50
69 76| 3968 | 494 4462 | 4523 | 472 4995 | 8491 | 966 9457 |  MZ13,5/50
55 69| 9265| 739 10004 | 8010 | 549 8559 | 17275 | 1288 18563 |  MZ 13,5/50
54 55| 5460 66 5526 | 7414 | 133 7547 | 12874 | 199 13073 | MZ13,5/50
54 82| 7211 171 7382 | 4437 77 4514 | 11648 | 248 11896 |  MZ 13,5/50
53 82| 2337| 173 2510 | 2459 | 116 2575 | 4796 | 289 5085 | MZ 13,5/50
39 53| 4314| 426 4740 | 3666 | 364 4030 | 7980 | 790 8770 |  MZ13,5/50
31 39| 5963| 545 6508 | 3955| 449 4404 | 9918 | 994 10912 |  MZ13,5/50
31 101 | 10025 | 700 10725 | 12359 | 843 13202 | 22384 | 1543 23927 |  MZ13,5/50
11] 101 11441| 732 12173 | 13411 857 14268 | 24852 | 1589 26441 |  MZ13,5/50

Stredny okruh

SMER 1 SMER 2 SMER 1+2 Kategoria

uzol | uzol | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SPOLU dseku
11 12| 9146| 935 10081 | 8881 | 523 9404 | 18027 | 1458 19485 |  MZ 13,5/50
12 13| 1967 142 2109 | 5715| 121 5836 | 7682 | 263 7945 |  MZ 13,5/50
13| 216] 3412] 183 3595 | 2343 | 121 2464 | 5755| 304 6059 |  MZ 13,5/50
14| 216 1024| 139 1163 | 2108| 143 2251 3132| 282 3414 |  MZ13,5/50
14 77| 4646| 235 4881 | 5353| 239 5592 | 9999 | 474 10473 | MZ13,5/50
70 77| 8107| 473 8580 | 11646 | 679 12325 | 19753 | 1152 20905 | MZ13,5/50
70 73| 7177|558 7735 | 4323 | 287 4610 | 11500 | 845 12345 |  MZ13,5/50
72 73| 4250 276 4526 | 6963 | 525 7488 | 11213 | 801 12014 | MZ13,5/50
72| 210| 5588 607 6195| 3782| 387 4169 | 9370 994 10364 |  MZ 13,5/50
209| 210| 3765| 375 4140 | 5408 | 594 6002 | 9173 | 969 10142 | MZ13,5/50
74| 209| 3765| 375 4140 | 5408 | 594 6002 | 9173 | 969 10142 |  MZ13,5/50
74 96| 2435| 201 2636 | 4275| 414 4689 | 6710 | 615 7325 |  MZ13,5/50
65 96| 2630 291 2021 | 4484| 512 4996 | 7114| 803 7917 |  MZ13,5/50
64 65| 2435| 201 2636 | 4275| 414 4689 | 6710 | 615 7325| MZ13,5/50
60 64| 1955| 126 2081 | 3065| 251 3316 5020| 377 5397 | MZ13,5/50
50 60| 3280| 363 3643 | 2678 | 353 3031 | 5958| 716 6674 | MZ 13,5/50
50 51| 2509| 293 2802 | 2942 | 279 3221 | 5451| 572 6023 |  MZ 13,5/50
51 52| 3213| 324 3537| 3786| 313 4099 | 6999 | 637 7636 |  MZ13,5/50
52 81| 3067| 305 3372 | 3874| 326 4200 6941| 631 7572 |  MZ13,5/50
53 81| 5412 408 5820 | 4642 | 403 5045 | 10054 | 811 10865 |  MZ 13,5/50
39 53| 4314 426 4740 | 3666 | 364 4030 | 7980 | 790 8770 | MZ 13,5/50
31 39| 5963 | 545 6508 | 3955 | 449 4404 | 9918 | 994 10912 |  MZ13,5/50
31| 101] 10025| 700 10725 | 12359 | 843 13202 | 22384 | 1543 23927 | MZ13,5/50
11| 101]11441] 732 12173 | 13411 | 857 14268 | 24852 | 1589 26441 |  MZ13,5/50

KPM CONSULT, a.s.

Kounicova 688/26
611 54 Brno
Ceska republika
mail:kpmez@kpmconsult.cz
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Vonkajsi okruh
SMER 1 SMER 2 SMER 1+2 Kategéria
uzol | uzol | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SPOLU | OA | NA | SPOLU tseku

301 302] 2300 560 2860 | 2653 | 592 3245 | 4953 | 1152 6105| MZ8.5/40
300 301| 2787 666 3453 | 2950 | 695 3645 | 5737| 1361 7098 | MZ8.5/40
243 300 3124| 734 3858 | 2866| 693 3559 | 5990 | 1427 7417 | C11,5/50
24| 243 2655| 517 3172 | 2269| 473 2742 | 4924|990 5914  C11,5/50
24| 244| 2493| 687 3180 | 3183 | 820 4003 | 5676 | 1507 7183 | C11,5/50
244 | 245| 1759|565 2324 | 2388| 687 3075 | 4147 1252 5399 | C11,5/50
231 245| 3085| 936 4021 | 2394| 803 3197 | 5479 | 1739 7218 | € 11,590
85| 231| 2654| 1347 4001 | 993| 793 1786 | 3647| 2140 5787|  C 11,590
46| 85| 2342| 1035 3377 681] 481 1162 | 3023 1516 4539 |  C11,5/90
46| 47| 693| 312 1005 | 2184| 867 3051 | 2877| 1179 4056 | C11,5/90
47| 89| 2834| 589 3423 | 2729|567 3296 | 5563 | 1156 6719|  MZ8.5/50
48| 89| 2131| 486 2617 | 1936| 447 2383 | 4067 | 933 5000 |  MZ8.5/50
48| 201| 2008| 375 2383 | 2082 | 447 2529 | 4090 | 822 4912 |  MZ8,5/40
63| 201 2670| 508 3178 | 2446 | 407 2853 | 5116|915 6031 |  MZ8.,5/40
62| 63| 2657| 234 2891 | 2717| 197 2914 | 5374| 431 5805 | MZ8.5/50
62| 204 707| 66 773 | 583 72 655| 1290 138 1428 | MZ8,5/40
204| 205| 1237] 133 1370 | 1282] 164 1446 | 2519 297 2816 |  MZ8.,5/40
205| 304| 761 79 840 | 647 79 726 | 1408 | 158 1566 | MZ8,5/40
208| 304 1256| 180 1436 | 1009 | 154 1163 | 2265 334 2599 | MZ8,5/40
208| 303 1009 | 154 1163 | 1256| 180 1436 | 2265| 334 2599 | MZ8,5/40
302 303 772|165 937| 815| 163 978 | 1587 328 1915 | MZ8,5/40

Tabulky spolu s hodnotami intenzity dopravy podavaju v prehladnej forme podklad pre

nasledné¢ podrobné rieSenie organizacie dopravy v meste. Kategorizacia je navrhnutd tak, aby
v maximalnej moznej miere bola zachovand homogenita trds okruhov. K navrhom zmien
v kategoriach tsekov sme pristapili len v pripadoch velkych zmien v hodnotach intenzity dopravy
vypocitanej pre rok 2040.

KPM CONSULT, a.s.
Kounicova 688/26

611 54 Brno

Ceska republika
mail:kpmez@kpmconsult.cz
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3.1.3. RieSenie hlavnych krizovatiek

Posudenie krizovatiek ak by neboli na nich vykonané navrhované tpravy.

Posudenie kapacity okruznej krizovatky— ulic Vajanského, Hlavnej a Galantskej cesty (uzol ¢.11)

Rameno 101 Vajanského ulica

Vypis vstupnych adajov

Mo - okruh Ma - vjazd Me - vjazd
JTednostopové vozidlo [voz'h] ] ] o
Osobny automobil [voz'h] 508 1022 1199
Nakladné vozidlo [voz'h] 15 62 2
Elbovy autobus [voz'h] 0 0 0
Intenzita dopravy [j-¥./h] 523.0 1084.0 1271.0
Vzdialenost medzi koliznymi bodmi viazdu a vijazdu "b" [m] 25.00
Podet jazdnych pruhov na okrubm krizovatky 1
Podet jazdnych pruhov na posudzovanom viazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hodinu ]

Koeficienty
Koeficient vplyvu vzdjomnej vzdialenost koliznych bodov alfa 0.100
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na okruhn beta 0.950
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na uvazovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient znifenia kapacity vjazdu vplyvom chodcov foy 1.000

Kapacitné charakteristiky vjazdu
Maximalna kapacita viazdu Wi 262 j-v./h
Stupefi vyt aZenia viazdu SV 13212 %
Stupefi vyt azenia kolirneho bodu 5V 120,60 %
Rezerva kapacity vijazdu RK -309 j-v./h
Ditka radu cakajicich vozidiel L 16947 m
Cas ¢akania ke 80 s
Stupedi kvality dopravneho prizdu F
Kapacita vjazdu znizena vplyvom chodcov Kep 062 j-v/h

KPM CONSULT, a.s.
KPMm = CONSULT Kounicova 688/26

611 54 Brno

Ceska republika

mail:kpmez@kpmconsult.cz
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Rameno 21 Hlavna ulica

Viypis vstupnych adajov

D. NAVRH

Mo - okruh Ma - v¥jazd Me - vjazd
Jednostopoveé vozidle  [voz'h] 0 0 o
Osobny automobil [voz'h] 713 992 843
Nakladné vozidlo [woz/h] 39 49 73
Klbowvy autobus [voz'h] 0 0 0
Intenzita dopravy [j-¥./h] 754.0 1041.0 1019.0
Vzdialenost’ medz koliznymi bodmi viazdu a vijazdu "b" [m] 25.00
Podet jazdnych pruhov na okruhu kri¥ovatky 1
Pocet jazdnych pruhov na posudzovanom vijazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hoditm 0

Koeficienty
Koeficient vplyvu vzijomnej vzdialenosti koliznych bodov alfa 0.100
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na okruhu beta 0.950
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na uvaZovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient znifenia kapacity vjazdu vplyvom chodcov ko 1.000

Kapacitné charakteristiky vjazdu
Maximalna kapacita viazdu Kmaxe 771 jv./h
Stupefi vt aZenia vijazdu SV 132.21 %
Stupei vyt'azenia kolizneho bodu SV i 116.55 %
Rezerva kapacity viazdu RK -248 jv./h
Dizka radu cakajicich vozidiel L 13587 m
Cas ¢akania £ 80 s
Stupei kovality dopravngho pridu F
Kapacita vjazdu znizena vplyvom chodcov K., 771 }-v-/h

KPM CONSULT, a.s.
KPMm = CONSULT Kounicova 688/26

611 54 Brno

Ceska republika

mail:kpmez@kpmconsult.cz
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Rameno 12 Galantska cesta

Vypis vstupnych adajov

Mo - okruh Ma - vjazd Me - vjazd
Tednostopové vozidlo [voz'h] 0 0 0
Osobny automokbil [voz'h] 811 847 90
Nakladné vozidlo [voz'h] 35 19 44
Elbkowvy autobus [voz'h] 0 ] 0
Intenzita dopravy [i-¥./h] 846.0 926.0 834.0
Vzdialenost medzi koliznymi bodmi vjazdu a vijazdu "b" [m] 25.00
Poéet jazdnych pruhov na okruhu kriFovatky 1
Poéet jazdnych pruhov na posudzovanom vjazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hodinu 0
Koeficienty
Koeficient vplyvu vzdjomnej vzdialenosti koliznych bodov alfa 0.100
Koeficient vphyvu intenzity dopravy na okruhu beta 0.950
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na uvazovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient zniZzenia kapacity vjazdu vplyvom chodcov k. 1.000
Kapacitné charakteristiky vjazdu

Maximalna kapacita vjazdu Kiica 703 j-v./h
Stupefi vt azenia viazdu sV 118.59 9%
Stupefi vyt'azenia kolizneho bodu SV 108.71 %o
Rezerva kapacity vjazdu RK -131 j-v./h
Ditka radu ¢akaficich vozidiel 17 11120 m
Cas ¢akania i 80 s
Stupeti kvality dopravného pridu F
Kapacita viazdu znizena vplyvom chodcov K. 703 j-v./h

KPM CONSULT, a.s.

KPMm = CONSULT Kounicova 688/26

611 54 Brno

Ceska republika

mail:kpmez@kpmconsult.cz
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Rameno 10 Hlavna ulica

Vypis vstupnych adajov

Mo - okruh Ma - vijazd Me - vjazd
Jednostopove voridlo  [voz'h] 0 0 0
Osobny automobil [oz/h] 1034 367 496
Nakladne vozidlo [Foz'h] 13 ] 6
Klbovy autobus [oz/h] 0 0 0
Intenzita dopravy [i-vh] 1107.0 573.0 490.0
Wzdialenost medzi koliznymi bodmi vjazdu a vijazdu "b" [m] 25.00
Pocet jazdnych pruhov na okrubm krizovatky 1
Pocet jazdnych pruhov na posudzovanom vjazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hodinu 0
Koeficienty
Koeficient vplyvu vzdjomnej vzdialenosti koliznych bodov alfa 0.100
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na okruhu beta 0.950
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na uvazovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient znizema kapacity vjazdu vplyvom chodcov ki 1.000
Kapacitné charakteristiky vjazdu
Maximalna kapacita vjazdu Kinax = 514 }-v./h
Stupefi vvt'azenia vjazdu SV 97.03 %
Stupen vyt'azenia kolizneho bodu SV 08.98 %
Rezerva kapacity viazdu REK 15 }-v./h
Diska radn cakajucich vozidiel L 6653 m
Cas ¢akania te 80 s
Stupefi kvality dopravného pridu E
Kapacita vjazdu znizena vplyvom chodcov K. 514 }-v./h

Pre porovnanie uvadzame aj posudenie krizovatky 77 aj inym postupom a za podmienok bez
svetelne riadenej krizovatky.

KPM = CONSULT
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||:mclmé,_ riadenej prieseénej krizovatky podra TP 1/2006 Protokol 2a
azov krizovatky DS Krizovatka 77
Posudzovany stav Rok 2040 pri 4
Typ tzemia vV OBC/
pznevazdec N/ @ ¥ VF @I
Potadovany stupert FUD C Najvyssia pripusing stredné doba éakania [s] <30
Cislovanie dopravnych priidov Geometricke p k
Spracoval: Ing. Torg;;ﬁy;:ef’, METAG, Banska R_ameno Dopr_avn\? :::giv Dizka pruhu Tl:z:::::::w
krizovatky prid
| ©12) | nfvl | (anoinie)
1 2 3
A 1 1 100
hiavnd 2 1 | |
Uzed 70 3 0 | | e
< L — | —
vedrajéia 5 1 0
Uzcl 14 6 0 nie
B 7 1 100
hlavné s | 1| |
Uzdl 215 9 0 | | nie
] 10 a
vediajsia 1" 1 0
U 27| 12 0 a
EDIP_Ka_VERZE_1.3_SK Dopravné zatazenie 001100PDg933214v
0Afh idi
Rameno Dcprz.wn)'f qm;llebof ! Qe Cnsep G Qi ::;:::1 Cre
krizovatky prid
Q. [voz/h] | [NAM] [NS+P/h] Mm) bicth] [vozih] fiv.h]
| 4 s | & | 7 | 8 | s | 1w
1 22 7 3 a a 32 40
A N 200 0 O N O A T N T 2
3 299 0 160 0 0 459 | 699
4 309 a 14 4] 1] 323 | 344
c 5 11 0 0 0 0 [ T
6 16 o 1 a [ 17 | 19
7 18 | o | o a [ 18 | 18
B 8 469 a7 3z a g 568 695
9 | e | ¢« | m | o | o | 7 | s
10 48 0o | 1 0 0 d60 | 178
D 1 52 | o [ 1 [ o 0 53 | 55
12 26 g 3 [ 1] 37 46
K ita dop ych pridov prvého stupna
Dopravny  prid Intenzita dopravného pridu Kap}acita Stuper saturacie g
! _ g Covm | (-]
12 13
243 [ 2656 | 1800 | 1,48
849 | 789 | 1800 | 0,44
Zakladna kapacita podradenych pridov
z : Intenzita dopravného pridu Prislusny nadradeny prud Zakladna kapacita
Dapravry  prid OPE,i [v./h] Qp.i [voz/h] (skutoénych vozidiel) Gifjv.fh)
I e | P e | o
1 ) 675 630
7 18 | 1820 . 166
3 19 | 1590 | 125
12 46 | 636 | 428
5 1 2316 50
11 | 55 | 2506 | 39
4 344 | 2367 | 3
10 178 2277 48
Krizovatka: DS Krizovatka 77 Stav:Rok 2040 prieseéna neriadena krizovatka
KPM CONSULT, a.s.
KPM = CONSULT Kounicova 688/26
611 54 Brno
Ceska republika

mail:kpmez@kpmconsult.cz
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|kapacitné postidenie neriadenej priesecnej krizovatky podra TP 1/2008 Protokol 2b
EDIP_Ka_VERZE_1.3_SK Kapacita dopravnych pridov 2.stupna 001100PDga33214v1.2_5|
Dopravny Kapacita Stupen saturacie Dizka koldny Ngse, | Pravdepodabnost, 2e n_evzmkne koldna
prid G v/ al-] iv] Po: Par* Por*[ -] P l-1
17 18 19 20 2|
1 630 0.06 : 1<=100 | 094 I s
7 166 o.11 2<=100 0,89 s
] 125 0.15 0,85
12 428 0.11 | | 0.89 |
Kapacita dopravnych pridov 3 i
Dopravry Kapacita Stupen saturdcie | Pravdepodobnost, Ze nevznikne koldna
prid Cif.v.h] al-] | Posl-] Py [-]
22 23 24 25
5 42 0.26 | 074 [ 0,64
11 33 1,67 | 0.00 | 0.00
Kapacita dopravnjch pridov _4.stupiia
Dopravny Kapacita Stupei saturacie
prid G liv/h] al-1
26 j 27
4 0 9999,00
10 26 6,85
K i iesanych pradov
hl::ﬂn:ir::y Doprf:;-ny'\ Stupen s?turécie zastglaz:r:gmr:szdr:ﬁq Inten‘zi.la_ priidu Kap_acila
pri al-] e RV Zaee; v/ Con [1v./N]
28 | 29 | 30 [ 31
1 = &
A 243,23 7 . ) .
4 9999,00 [ |
c 5 0,26 7] 374 1
6 0.15
7 - -
B 8+9,8,9 - | ) B
10 6,85 [
D 11 1.67 | /] 279 32
12 0,11
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny Rezerva kapacity Dizka kolény Megss Stredna doba takania Funkéna droven dopravy
prid R,a R, [i.v./h] [m] W aw, [s] FUD [-]
32 33 34 | 35
1 580 1 6 A
7 148 2 24 (5]
6 106 3 34 D
12 382 2 9 A
5 31 6 114 E
— o - il s =
4 -344 9999 | 9999 F
10 -152 476 | 664 F
), T b L 4 Rl = 2
7+(8+9), 7+8, 7+9 3 F = =
4+5+6, 445, 5+6, 4+6 | -373 1137 | 5942 F
10+11412.10411,11412, 10412 -247 761 ) 604 F
Spracoval: Ing. Tomas Kysel, METAG, Banska Bystrica
[Zavery:
Krizovatka kapacitne v usporiadani prieseénej kriZovatky neriadensj nevyhovuje.

Poznamka: V pripade, Ze dopravny prud ma nedostatoénu kapacitu a neda sa pren vycislit stredn( dobu €akania alebo
dizku kolény, bude stredna doba akania alebo dizka kolény nadobldat hodnoty 9999.

Krizovatka:DS Krizovatka 77

Stav:Rok 2040 prieseéna neriadena krizovatka

KPM CONSULT, a.s.
Kounicova 688/26

611 54 Brno

Ceska republika
mail:kpmez@kpmconsult.cz
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Krizovatkové pohyby
Krizovatka

Posudzovany stav Rok 2040 prieseéna neriadena krizovatka

Vozidla celkom/nakladné

DS Krizovatka 77

D. NAVRH

pocet vozidiel/hodina
EEEEE 1097 - 1370

823 - 1096
i 549 - 822
250124 | 120122 | wemsssn 275 - 548
A aessseee ] - 274
- -1¢ E ......... -0
o~ 5(8|8 i
o - %
s i
N i =
=) g i
3 -
= 4
E g 3
i 1 Uzol 215
il - T
A o o, 772
2 1 - g
= : i 598/129
Gt 1810
3 3210 _—ury
é 1361/1164 P §
& 459/160 s 2
Uzol 70

]
E Q -—
gIs
HHE
\A 4
| s30m61 | 351115

Uzol 14

Spracoval: Ing. Tomas Kysel, METAG, Banska Bystrica

Suma vietkych vjazdov do krizovatky za hodinu (vozidla celkom/nakladné): 3146/1514

Krizovatka:DS Krizovatka 77

Stav:REDIR 4B préEeEE hériddena krizovatka

KPM CONSULT, a.s.
Kounicova 688/26

611 54 Brno

Ceska republika
mail:kpmez@kpmconsult.cz
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Posudenie kapacity okruznej krizovatky— ulic Vajanského, Hlavnej a Galantskej cesty (uzol ¢.11)
S bypasmi v priamom smere, mimouroviiovo — 101-12

Rameno 101 vajanského ulica

Vypis vstupnych adajov

Mo - okruh Ma - v¥jazd Me - vjazd
Jednostopoveé vozidlo [woz'h] ] ] ]
Osobny automobil [voz'h] 508 427 640
Nakladné vozidlo [voz'h] 15 32 37
Klbovy autobus [voz'h] ] ] ]
Intenzita dopravy [j-¥./h] 513.0 459.0 686.0
Vzdialenost medz koliznvmi bodmi vjazdu a vijazdu "b" [m] 25.00
Poéet jazdnych pruhov na olouhu krizovatky 1
Poéet jazdnvch pruhov na posudzovanom viazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hodinu 0
Koeficienty
Koeficient vplyvu vzijomnej vzdialenosti koliznych bodov alfa 0.100
Koeficient vphyvu intenzity dopravy na oloruhu beta 0.950
Koeficient vphyvu intenzity dopravy na uvaZovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient mniZenia kapacity vjazdu vplyvom chodcov k4 1.000
Kapacitné charakteristiky vjazdu

Maximalna kapacita vjazdu | 1018 }-v./h
Stupefl vyt'aZenia viazdu SV 67.42 %
Stupedi vyt'azenia kolizneho bodu SV i 7790 %
Rezerva kapacity viazdu RK 31 j-v./h
Dizka radu takapicich vozidiel L 1253 m
Cas ¢akania £ 11 s
Stupefi kvality dopravacho pradu B
Kapacita vjazdn znizend vplyvom chodcov Kep 1018 jw./h

KPM CONSULT, a.s.

KPM = CONSULT Kounicova 688/26
611 54 Brno
Ceska republika

mail:kpmez@kpmconsult.cz
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Rameno 21 Hlavna ulica

Vypis vstupnych dadajov

D. NAVRH

Mo - okruh Ma - v¥jazd Me - vjazd
Jednostopové vozidle  [voz'h] o 0 ]
Osobny automokbil [voz/h] 163 002 043
Nakladné vozidlo [voz'h] 3 49 73
Elbkovy autobus [voz'h] o 0 ]
Intenzita dopravy [i-¥./h] 168.0 1041.0 1019.0
Vzdialenost’ medzi koliznymi bodmi vjazdu a vyjazdun "b" [m] 25.00
Pocet jazdnych pruhov na okruhu krifovatky 1
Poéet jazdnych pruhov na posudzovanom vijazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hodinu 0

Koeficienty
Koeficient vplyvu vzijomnej vzdialenosti koliznvch bodov alfa 0.100
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na okruhu beta 0.950
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na uvazovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient znifenia kapacity vjazdu vplyvom chodcov k. 1.000

Kapacitné charakteristiky vjazdu
Mazximalna kapacita vjazdu Kmax e 1266  jv./h
Stupefi vvt'azenia viazdu sV 80.52 %
Stupefi vyt azenia kolizneho bodu 5V 8356 %W
Rezerva kapacity vijazdu RK 247 j-v./h
Dizka radu cakapicich vozidiel L 2379 m
Cas takania ke 14 s
Stupefi kvality dopravacho pridu B
Kapacita vjazdu znizena vplyvom chodcov Kep 1266 jv./h

KPM CONSULT, a.s.
Kounicova 688/26

611 54 Brno
Ceska republika

mail:kpmez@kpmconsult.cz
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Rameno 12 Galantské cesta

V¥pis vstupnych adajov

Mo - okruh Ma - vjazd Me - vjazd
Jednostopové vozidlo  [voz'h] ] ] 0
Osobny automobil [voz/h] 811 297 193
Nakladné vozidlo [voz/h] 33 43 14
Elbovy autobus [voz/h] ] ] ]
Intenzita dopravy [j-¥./h] 846.0 340.0 209.0
Vzdialenost medzi koliznvimi bodmi vjazdu a vijazdu "b" [m] 25.00
Poéet jazdnvch pruhov na oloubu kriFovatky 1
Poéet jazdnvch pruhov na posudzovanom viazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hodinu 0
Koeficienty
Koeficient vplyvu vzajomnej vzdialenost koliznych bodov alfa 0.100
Koeficient vphyvu intenzity dopravy na okruhu beta 0.950
Koeficient vphvvu intenzity dopravy na uvaZzovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient zniFenia kapacity vjazdu vplyvom chodcov ko 1.000
Kapacitné charakteristiky vjazdu
Maximalna kapacita viazdu Koaxe T35 j-v./h
Stupefi vyt'azenia viazdu sV 2767 %
Stupefi vyt'azenia kolizneho bodu SV ¢ 63.57 %
Rezerva kapacity vjazdu RK 546 J-v./h
Di#ka radu ¢akajicich vozidiel L 2.28 m
Cas ¢akania te 7 s
Stupef kovality dopravneho prizdu A
Kapacita vjazdu znizena vplyvom chodcov K 755 j-v./h

KPM CONSULT, a.s.
Kounicova 688/26
611 54 Brno

Ceska republika

mail:kpmez@kpmconsult.cz
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA D. NAVRH

Rameno 10 Hlavna ulica

Vvpis vstupnych adajov

Mo - okruh Ma - vjazd Me - vjazd
Jednostopoveé vozidle  [voz'h] ] 0 0
Osobny automobil [voz'h] 439 367 496
Nakladné vozdlo [voz'h] 43 ] 1
Elbovy autobus [voz'h] 0 ] ]
Intenzita dopravy [j-¥./h] 482.0 573.0 499.0
Vzdialenost medzi koliznyvmi bodmi viazdu a vijazdu "b" [m] 25.00
Poéet jazdnych pruhov na olruhn kriZovatky 1
Poéet jazdnych pruhov na posudzovanom vijazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hodinu 0

Koeficienty
Koeficient vplyvu vzdjomnej vzdialenosti koliznvch bodov alfa 0.100
Koeficient vplywu intenzity dopravy na okruhu beta 0.950
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na uvaZovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient zniZenia kapacity vjazdu vplyvom chodcov k. 1.000

Kapacitné charakteristiky vjazdu

Maximalna kapacita viazdu J — 1042 j-v./h
Stupef vyt arenia viazdn 5V 4789 %
Stupef vyt azenia kolizneho bodu S5V i 6380 %
Rezerva kapacity viazdu EK 543 j-v./h
Di#ka radu ¢akajicich vozidiel L 5.46 m
Cas ¢akania ke 7 s
Stupe kvality dopravného prizdu A
Kapacita vijazdu znizena vplyvom chodcov K., 1042 j-v./h
cem @ consur crcom
611 54 Brno
Ceské republika

mail:kpmez@kpmconsult.cz



GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA D. NAVRH

Posudenie kapacity okruznej krizovatky — ulic Istvana Gyurcsda a Galantskej cesty (uzol ¢.14)

Rameno 216 Galantska cesta

Vypis vstupnych adajov

Mo - okruh Ma - v¥jazd Me - vjazd
Jednostopove vozidlo  [vez'h] 1] 0 0
Osobny automobil [vez'h] 438 08 180
Nakladne vondlo [voz/h] 20 12 12
Klbovy autobus [voz/h] 0 0 0
Intenzita dopravy [i-¥./h] 458.0 201.0 110.0
Vzdialenost medz koliznymi bodmi vjazdu a vijazdu "b" [m] 20.00
Pocet jazdnych pruhov na okoruhu krizovatky 1
Podet jazdnych pruhov na posudzovanom vjazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hodinu 0
Koeficienty
Koeficient vplyvu vzijomnej vzdialenosti koliznych bodov alfa 0.142
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na okruhu beta 0.950
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na uvaZovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient znizenia kapacity vjazdu vplyvom chodcov ko 1.000
Kapacitné charakteristiky vjazdu

Maximalna kapacita vjazdu Kises 1088 jv./h
Stupeti vyt azenia viazdu 5V 1011 %
Stupeti vyt'azenia koliznsho bodu 5V 3480 %
Rezerva kapacity viazdu RK 078 j-v.'h
Ditka radu takapcich vozidiel L 1.10 m
Cas ¢akania £ 6 s
Stupeti kvality dopravného pridu A
Kapacita vjazdu znizena vplyvom chodcov Kep 1088 jwv.h

KPM CONSULT, a.s.

KPMm = CONSULT Kounicova 688/26
611 54 Brno
Ceska republika

mail:kpmez@kpmconsult.cz



GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA

D. NAVRH

Rameno 16 Galantska cesta

Vypis vstupnych adajov

Mo - okruh Ma - v¥jazd Me - vjazd
Jednostopoveé vozidle  [voz'h] 0 0 ]
Osobny automobil [voz'h] 49 378 427
Nakladneé vozidlo [voz/h] ] 32 31
Klbovy autobus [voz'h] ] ] 0
Intenzita dopravy [i-v./h] 49.0 610.0 459.0
Vzdialenost’ medzi koliznymi bodmi viazdu a v{jazdu "b" [m] 20.00
Pocet jazdnych pruhov na okruhu krizovatky 1
Pocet jazdnych pruhov na posudzovanom vjazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hodinu 0

Koeficienty
Koeficient vplyvu vzijomne) vzdialenosti koliznvch bodov alfa 0.142
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na oloruhu beta 0.950
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na uvaZzovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient znifenia kapacitv vjazdu vplvwvom chodcov k.. 1.000

Kapacitné charakteristiky vjazdu
Maximalna kapacita vijazdu Komax e 1382 j-v./h
Stupefi vt azenia viazdu 5V 3322 %
Stupefi vyt'azenia kolizneho bodu SV 3848 %
Rezerva kapacity viazdn RK 023 j-v-/h
Dizka radn takapicich vozidiel L 4.39 m
Cas ¢akania i 6 s
Stupefi kvality dopravného priudu A
Kapacita vjazdu znizena vphvom chodcov K.p 1382 j-v./h

KPM CONSULT, a.s.
Kounicova 688/26
611 54 Brno

Ceska republika

mail:kpmez@kpmconsult.cz
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA D. NAVRH

Rameno 77 Ulica Istvana Gyurcsoa

Vypis vstapnych adajov

Mo - okruh Ma - vjazd Me - vjazd
Jednostopoveé vozidle  [voz/h] 0 1] 0
Osaobny automaobil [woz/h] 66 410 470
Nakladné vozidlo [woz'h] 12 20 20
Kibovy autobus [woz/h] 0 0 0
Intenzita dopravy [j-¥./h] 78.0 490.0 430.0
Vzdialenost medzi koliznymi bodmi vjazdu a vijazdu "b" [m] 20.00
Poéet jazdnych pruhov na okruhu krizovatky 1
Poéet jazdnych pruhov na posudzovanom vjazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hodiim 0
Koeficienty
Koeficient vplyvu vzdjomnej vadialenosti koliznych bodov alfa 0.142
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na okruhu beta 0.950
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na uvaZovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient znizenia kapacity viazdu vplyvom chodcov ki 1.000
Kapacitné charakteristiky vjazdu
Mazximalna kapacita vijazdu Kiia 1372 j-v./h
Stupefi vyt'azenia viazdu S5V 3133 %
Stupefi vvt'azenia kolizneho bodu SV 3717 %
Rezerva kapacity viazdu RK 042 j-v/h
Dizka radu cakajucich vozidiel | 4.30 m
Cas ¢akania i 6 s
Stupeni kvality dopravneho prudu A
Kapacita viazdu znizena vplyvom chodcov Kep 1372 j-v./h

Pre presny prehl’ad o lokalite krizovatky a o vetvach (ramenach) krizovatky je mozné zistit' z vykresu
¢islo 02_siet DS.

41
KPM CONSULT, a.s.
KPM CONSULT Kounicova 688/26
611 54 Brno

Ceska republika
mail:kpmez@kpmconsult.cz



GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA D. NAVRH

Posudenie kapacity okruznej krizovatky (uzol €.15))
Rameno 16 Galantské cesta

Vypis vstupnych dadajov

Mo - okruh Ma - vjazd Me - vjazd
Jednostopoveé vozidle  [voz'h] 0 0 0
Osobny automokbil [voz'h] 127 285 278
Nakladné vozidlo [voz'h] 10 32 32
Elbovy autobus [voz'h] 0 0 0
Intenzita dopravy [j-¥/h] 139.0 31740 310.0
Wzdialenost’ medzi koliznvmi bodmi viazdu a vijazdu "b" [m)] 20.00
Poéet jazdnych pruhov na okrubu kriFovatky 1
Pocet jazdnych pruhov na posudzovanom wjazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hodinu 0
Koeficienty
Koeficient vplyvu vzdjomnej vzdialenost koliznych bodov alfa 0.142
Koeficient vplyva mtenzity dopravy na okruhu beta 0.950
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na uvafovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient znifenia kapacity viazdu vplyvom chodcov ko 1.000
Kapacitné charakteristiky vjazdu

Maximalna kapacita viazdu Kmaxs 1343 1v./h
Stupefi vyt azenia viazdu 5V 23.09 %
Stupefi vyt azenia kolizneho bodu SV i 3115 %
Rezerva kapacitv viazdu EK 1033 1v./h
Dizka radu takamcich vozidiel L 310 m
Cas ¢akania te 6 5
Stupefi kvality dopravného prizdu A
Kapacita vjazdn znizena vplyvom chodcov Kep 1343 jv./h

KPM CONSULT, a.s.

KPMm = CONSULT Kounicova 688/26
611 54 Brno
Ceska republika

mail:kpmez@kpmconsult.cz



GENEREL DOPRAVY MESTA DUNA]SKA STREDA D. NAVRH
Rameno 220 Navrhovany usek
Vypis vstupnvch adajov
Mo - okruh Ma - wjazd Me - vjazd

Jednostopoveé vozidle  [voz/h] o o o
Osobny automobil [voz'h] 209 196 129
Nakladné vozidlo [voz'h] 28 14 10
Elbovy autobus [voz'h] 1] 1] o
Intenzita dopravy [j-¥./h] 237.0 210.0 139.0
Vzdialenost medzi koliznymi bodmi vjazdu a vjazdu "b" [m] 20.00
Podet jazdnych pruhov na okruhn kriZovatky 1
Podet jazdnych pruhov na posudzovanom vjazde 1
Intenzita chodcov na prechoede za hodinu 0

Koeficienty
Koeficient vplyvu vzajomnej vzdialenosti koliznych bodov alfa 0.142
Koeficient vphyvu intenzity dopravy na okruhu beta 0.950
Koeficient vphyvu intenzity dopravy na uvaZovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient znizenia kapacity vjazdu vplyvom chodcov | 1.000

Kapacitné charakteristiky vjazdu
Maximalna kapacita vjazdu K e 1273 j-v./h
Stupefi vyt'aZenia viazdu A 10,92 %
Stupefi vyt'aZenia kolizneho bodn SV i 2437 %
Rezerva kapacity viazdu RK 1134 j-v./h
Dizka radu takapicich vozidiel L 1.39 m
Cas ¢akania te 6 s
Stupefi kovality dopravného prizdu A
Kapacita vjazdu znizena vplyvom chodcov Kep 1273 jv./h

KPM CONSULT, a.s.
Kounicova 688/26

611 54 Brno
Ceska republika

mail:kpmez@kpmconsult.cz
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA

Rameno 302 Galantska cesta

Viypis vstupnych adajov

D. NAVRH

Mo - okruh Ma - v¥jazd Me - vjazd
Jednostopové vozidlo [voz'h] 0 ] 0
Osobny automobidl [voz'h] 122 215 187
Nakladné vozidlo [voz/'h] 10 29 26
Elbovy autobus [voz'h] 1] ] 0
Intenzita dopravy [i-v./h] 132.0 244.0 2130
WVzdialenost’ medzi koliznymi bodmi vjazdu a vijazdu "b" [m)] 20.00
Podet jazdnych pruhov na okruhu krizovatky 1
Podet jazdnych pruhov na posudzovanom viazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hodinu 0
Koeficienty
Koeficient vphyvu vzajomnej vzdialenosti koliznych bodov alfa 0.142
Koeficient vphyvu intenzity dopravy na okruhu beta 0.950
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na uvaZovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient zniZenia kapacity vjazdu vplyvom chodcov ki 1.000
Kapacitné charakteristiky vjazdu
Maximalna kapacita vjazdu Kmax = 1358 jv.h
Stupefi vyt azenia viazdu SV 15.69 %
Stupef vyt azenia kolizneho bodu SV ¢ 2368 %
Rezerva kapacity vjazdu RK 1145 j-v./h
Dizka radu takajacich vozidiel L 213 m
Cas ¢akania £ 6 s
Stupefi kvality dopravneho pridu A
Kapacita vjazdn znifena vplyvom chodeov Kep 1358  jwv./h

KPM CONSULT, a.s.
Kounicova 688/26
611 54 Brno

Ceska republika

mail:kpmez@kpmconsult.cz
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA

Rameno 219 Navrhovany usek

Vipis vstupnyvch adajov

D. NAVRH

Mo - okruh Ma - v¥jazd Me - vjazd
Jednostopove vozidle  [voz'h] o ] ]
Osobny automobil [voz'h] 291 18 122
Nakladne vozidlo [voz'h] 33 L] 3
Elbovy autobus [voz'h] 1] ] ]
Intenzita dopravy [j-¥./h] 324.0 21.0 130.0
WVzdialenost medz koliznymi bodmi vjazdu a vijazdu "b" [m)] 20.00
Pofet jazdnych pruhov na okruhu krifovatky 1
Poéet jazdnych pruhov na posudzovanom viazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hodinu 0

Koeficienty
Koeficient vplyvu vzijomnej vzdialenost koliznych bodov alfa 0.142
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na okruhu beta 0.950
Koeficient vphru intenzity dopravy na uvazovanvch pruhoch gama 1.000
Koeficient znifenia kapacity vjazdu vplyvem chodcov k4 1.000

Kapacitné charakteristiky vjazdu
Maximalna kapacita vjazdu Kinax = 1224  jwv./h
Stupefi vyt azenia vjazdu 5V 10.62 %
Stupefi vyt azenia kolizneho bodu SV i 27.08 %
Rezerva kapacity vjazdu RK 1094  jwv./h
Dizka radu cakajicich vozidiel L 1.30 m
Cas ¢akania te 6 s
Stupedi kvality dopravného prnidu A
Kapacita vijazdu znizena vplyvom chodcov K.p 1224 }-v./h

KPM CONSULT, a.s.
Kounicova 688/26

611 54 Brno
Ceska republika

mail:kpmez@kpmconsult.cz
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA

D. NAVRH

Posudenie kapacity okruznej krizovatky — ulic Hlavna a vyhl'adovej komunikécie (uzol ¢.300)

Rameno 243 Navrhovany usek 1/63

Vypis vstupnych adajov

Mo - okruh Ma - wjazd Me - vjazd
Jednostopoveé voridlo  [voz'h] 0 0 0
Osobny automobdl [voz'h] 410 299 34
Nakladné vozidlo [voz'h] 36 38 62
Kibowvy autobus [voz'h] 0 ] 0
Intenzita dopravy [j-¥./h] 466.0 35740 386.0
Wzdialenost medzi koliznvmi bodmi vjazdu a vijazdu "b" [m] 20.00
Poéet jazdnych pruhov na okruhu krizovatky 1
Podet jazdnych pruhov na posudzovanom vijazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hodinu 0
Koeficienty
Koeficient vplvvu vzijomnej vzdialenosti koliznych bodov alfa 0.142
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na okruhu beta 0.950
Koeficient vplywvu intenzity dopravy na uvazovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient zni¥enia kapacity vjazdu vplyvom chodcov k4 1.000
Kapacitné charakteristiky vjazdu
Maximalna kapacita vjazdu Koax e 1062 jv./h
Stupefi vyt aZenia viazdu SV 36.36 %
Stupefi vyt'azenia kolizneho bodu SV 5496 %
Eezerva kapacity viazdu EK 676 jv./h
Dizka radu cakajicich vozidiel L 386 m
Cas ¢akania b 6 s
Stupef kvality dopravného priadu A
Kapacita vijazdu znizena vplyvom chodcov K.; 1062 1-v./h

KPM CONSULT, a.s.
Kounicova 688/26
611 54 Brno

Ceska republika

mail:kpmez@kpmconsult.cz
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNA]SKA STREDA D. NAVRH
Rameno 30 navrhovana trasa /63
Vypis vstupnych adajov
Mo - okruh Ma - v¥jazd Me - vjazd

Jednostopoveé vozidlo  [voz'h] 0 ] ]
Osobny automobil [voz/h] 312 423 363
Nakladné vozidlo [voz/h] 33 64 37
Elbovy autobus [oz/h] ] ] ]
Intenzita dopravy [i-v-/h] 365.0 487.0 422.0
WVzdialenost’ medzi koliznymi bodmi vjazdu a vyjazdu "b" [m] 20.00
Podet jazdnych pruhov na okruhu kriZovatky 1
Podet jazdnych pruhov na posudzovanom viazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hodinu ]

Koeficienty
Koeficient vplyvu vzgjomne) vzdialenosti koliznvch bodov alfa 0.142
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na okruhu beta 0.950
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na uvazovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient zni¥enia kapacity vjazdu vplyvom chodcov ki 1.000

Kapacitné charakteristiky vjazdu
Maximadlna kapacita viazdu Kmaxe 1130 j-v./h
Stupefi vyt azenia viazdu sV 3733 %
Stupefi vyt azenia kolizneho bodu SV 5277 %
Rezerva kapacity viazdu RK 708 j-v./h
Dizka radu cakaqacich vozidiel L 4.22 m
Cas ¢akania te 6 s
Stupeti kvality dopravného pradu A
Kapacita vjazdu znizena vplyvom chodcov K.. 1130 jwv.h

KPM CONSULT, a.s.

Kounicova 688/26
611 54 Brno
Ceska republika

mail:kpmez@kpmconsult.cz
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA

D. NAVRH

Rameno 301 Navrhovany usek

Vipis vstupnych ddajov

Mo - okruh Ma - vwjazd Me - vjazd
Jednostopove vozidlo [woz'h] 0 0 0
Osobay automokbil [voz'h] 386 200 306
Wakladneé vozidlo [voz'h] 34 36 58
Klbovy autobus [voz'h] 0 0 0
Intenzita dopravy [j-¥./h] 440.0 346.0 365.0
Vzdialenost medzi koliznymi bodmi vjazdu a vjazdu "b" [m] 20.00
Poéet jazdnych pruhov na okruhu krizovatky 1
Podet jazdnych pruhov na posudzovanom viazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hodinu 0
Koeficienty
Koeficient vplvwu vzdjomnej vzdialenosti koliznych bodov alfa 0.142
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na okruhu beta 0.950
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na uvafovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient znizenia kapacity vjazdu vplyvom chodcov i 1.000
Kapacitné charakteristiky vjazdu
Maximalna kapacita viazdu Kivica 1085 j-v./h
Stupefi vyt'azenia viazdu sV 3364 %
Stupef vt'azenia kolizneho bodu SV i 5201 %
Rezerva kapacity viazdu EK 720 j-v./h
Dizka radu cakajicich vozidiel L 3.65 m
Cas ¢akania i 6 s
Stuped kvality dopravancho pradu A
Kapacita vjazdu znizena vplyvom chodcov Kep 1085 j-v./h

KPM CONSULT, a.s.
Kounicova 688/26

611 54 Brno
Ceska republika

mail:kpmez@kpmconsult.cz
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNA]SKA STREDA D. NAVRH
Rameno 100 Hlavna ulica
Vipis vstupnych adajov
Mo - okruh Ma - v¥jazd Me - vjazd

Jednostopové vozidlo  [voz'h] ] 0 0
Osobny automobil [vez'h] 318 T4 i
Nakladné vozidlo [voz'h] 67 43 47
Kibovy autobus [voz'h] U] 0 0
Intenzita dopravy [j-¥./h] 385.0 419.0 438.0
Wzdialenost’ medzi koliznymi bodmi viazdu a vijazdu "b" [m] 20.00
Poéet jazdnych pruhov na okruhu krizovatky 1
Pocet jazdnych pruhov na posudzovanom vijazde 1
Intenrzita chodcov na prechode za hodinu 0

Koeficienty
Koeficient vplywvu vzajomnej vzdialenosti koliznveh bodov alfa 0.142
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na olauhu beta 0.950
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na uvaZovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient znifenia kapacity vjazdu vplvwvom chodcov ko 1.000

Kapacitné charakteristiky vjazdu
Maximdlna kapacita vjazdu | 1122 j-v./h
Stupefi vyt azenia vjazdu SV 3903 %
Stupefi vyt'azenia kolizneho bodu SV 5439 %
Rezerva kapacity viazdu RK 6384 j-v./h
Dizka radu cakajucich vozidiel L 4.38 m
Cas ¢akania te 6 s
Stupen lovality dopravncho priadu A
Kapacita vjazdu znizena vplyvom chodcov K.p 1122 1-v./h

KPM CONSULT, a.s.

Kounicova 688/26
611 54 Brno
Ceska republika

mail:kpmez@kpmconsult.cz
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNA]SKA STREDA D. NAVRH
Formular 2a Posudenie prieseénej krizovatky ( uzol €.15)
Krizovatka: A-B Galantska cesta / D-C V18
1zD10 Udaje : datum
1,1; : hodina o navrh m postdenie
AT g Poloha : o v obci
RN — & O mimo obec o0 mimo aglomeracie mw v aglomeracii
JL dopr. znacka o a]
(‘5_; zadané : priemerny &as ¢akania 45 s; funk&na uroven C .
Geometrické podmienky
Dop Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno i Potet pruhov DIZka pruhu = pocet jv, ktoré ostrovéek
P (0/1/2) M&zu na pruhu zastavit (ano/nie
1 1 5
A 2 1
3 0
4 0
C 5 1 1
6 1 nie
7 1 5
B 8 1
9 0 nie
10 0
D 11 1 1
12 1 | nie
Dopravné zatazenie
bprav q oA g NA q NA+P gqm q cykl g Fz g PE
Rameno  |prid| (OA/h) (NA/h) | (NA+P/h) (M/h) (cykl/h) (voz/h) fivih)
1 0 0 0 0 0 0 0
A 2 176 24 0 0 0 200 212
3 102 8 0 0 0 110 114
4 105 7 0 0 0 112 116
C 5 17 3 0 0 0 20 22
6 6 2 0 0 0 8 9
7 6 2 0 0 0 8 9
B 8 180 25 0 0 0 205 218
9 1 0 0 0 0 1 1
10 33 4 0 0 0 37 39
D 11 88 5 0 0 0 93 96
12 0 0 0 0 0 0 0

KPM CONSULT, a.s.
Kounicova 688/26

611 54 Brno

Ceska republika

mail:kpmez@kpmconsult.cz




GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA

D. NAVRH

Formular 2b Posudenie prieseénej krizovatky ( uzol €.15)
Krizovatka: A-B Galantska cesta / D-C V18
s Udaje  : datum
JILL : hodina o navrh m posudenie
Al— =in Poloha : o v obci
e — o mimo obec 0 mimo aglomeracie = v aglomeracii
456 dopr. znatka o |
C zadané : priemerny ¢as ¢akania s; funk&na uroven

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny| Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
prud q PE,i [jv/h] Ci [jv/h] gi[-]
2+3 326 1800 0,18
8+9 219 1800 0,12

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Dopravny| Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie Zakladna kapacita
prud q PE.i [jv/h] q p,i [voz/h] Gi [jv/h]
1 0 206 1089
7 9 310 964
6 9 255 700
12 0 206 746
5 22 469 501
11 96 524 468
4 116 562 455
10 39 497 495

Kapacita dopravnych pradov druhého stupna

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupiia

Dopravny | Kapacita Shipansaluhdsgil=1 | 95% koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne kol6na
prud Ci [jv/h] N 95[jv/h] P(0),7, P(0)7* alebo P(0).7* p x(-)
1 1089, 0,00 | 1 1,00 b

7 964 0,01 | 1 0,99

12 746, 0,00 1,00

Dopravny Kapacita Stupef saturacie g i [ Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
prud Ci [jv/h] ] p 0,i(-) pzil()
5 496 0,04 0,96 0,97
11 463 0,21 0,79 0,80
Kapacita dopravnych prudov stvrtého stupna
Dopravny Kapacita Stupen saturaciegi[-]
prud Ci [jv/h]
4 451 364 0,32
10 491 474 0,08

KPM CONSULT, a.s.
Kounicova 688/26

611 54 Brno
Ceska republika
mail:kpmez@kpmconsult.cz
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Formular 2¢ Postidenie prieseénej krizovatky ( uzol ¢.15)
Krizovatka: A-B Galantska cesta / D-C V18
A Udaje  : datum
)L . hodina o navrh m posudenie
Al =B Poloha: o v obci
e O mimo obec o0 mimo aglomeracie m v aglomeracii
dgk dopr. znagka o o
zadané : priemerny c¢as ¢akania s; funkéna uroven

Kapacita zmieSanych prudov

Rameno | Ciastkové | Stuperi Mozny pocet miest Intenzita dopravy | Kapacita
prudy saturacie na zastavenie — n 2q PE,i Cm
gi[-] [jv/h] [iv/h] [iv/h]
A 1 0,00 5 326 1800
2+3 0,18
C 4 0,32
5 0,04 1 146 56
6 0,01
B ! 8,01 2 228 30
8+9 0,12
10 0,08
5 11 0,21 1 135 39
12 0,00
Posudenie kvality dopravnych prudov
Dopravny| Rezerva kapacity Priemerny Cas Cakania Porovnanie s poZzadovanou
pruad RiaRm wiawm(s) deboti Ealkadia w
[jv/h] alalebo QSV
1089 <10 (A) <<45
955 <10 (A) <<45
6 691 <10 (A) <<45
12 746 <10 (A) <<45
5 475 <10 (A) <<45
11 368 <10 (A) <<45
4 335 <10 (A) <<45
10 452 <10 (A) <<45
1+(2+3) 1474 <10 (A) <<45
7+(8+9) -198 - - prekrocena kapacita
4+5+6 -91 -- - prekrocena kapacita
10+11+12 -96 -- - prekrocena kapacita
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA

Svetelna krizovatka:

D. NAVRH

KPM CONSULT, a.s.
Kounicova 688/26

611 54 Brno

Ceska republika
mail:kpmez@kpmconsult.cz

Krizovatka so svetelnou signalizaciou ( uzol & 77)
Formular 1 ~ - —
Vychodiskove Gdaje
projekt: Posudenie jestvujice] svetelne riadene] krizovatky mesto: Dunajska Streda
krizovatka: Malodvornicka cesta - Istvana Gyurcsoa datum: August 2014,
casovy Usek:  |popoludiiajia Spicka spracovatel: [ Ing. Tomas Kysel
0ZNae/s| q massg i o £l index e Zihy |9 messar = 0 massg / | poznam
PE | mbol wozrmy| @ sst(ivin) TV (%) 1) takiora| 2¢) | indexfaktora | q. (voz/h) e g gow (=) aq. | ky
1 P1 590 2000 6 0,971 v 1841 0,3039 Faza1
2 |P2 19 2000 0 1,000 v 2000 0,0095
3 |P3 16 2000 6 0,971 v 1941 0,0082
4 |P4 351 2000 5 0,976 Tv 1953 0,1798 Faza 3
5 P5 52 2000 5 0,976 Tv 1953 0,0266
8 |P6 200 2000 5 0976 | Tv 1953 0,1024 Faza 4
7 |PT 366 2000 6 0,971 Tv 1941 0,1885 Faza 2
8 |Ps 223 2000 5 0,976 | Tv 1953 0,1142
Priebeh faz
Faza: 1 Faza: 2 Faza: 3 Faza: 4
D, 2 S 2o @ v
S S E N e -~
\‘\\\\&!\‘ // // \\\\K s 4
‘\-._5‘\ A N
‘\\\)' - </\ \ b <
N ~ \
& 4 \\:x ™ & \\ ™ \\ \
AN P N NN
7 Ny 7/ e
74 '@ 724 o o
L LY
oznad/s| Smerodaj. vo | Q massg| m qs tb | bmassg |Qgew [¢ thert tf .
PL | ymbol faze (voz/h)| (voz) (vozih)  |(sivoz)| (-) 4 (s) (s) 1 gew (5) poznamky
1 P1 Faza 1 590 19,7 1941 1,85 | 0,304 36 36,5 38
2 P2 19| 06 2000 1,80 1
3 |P3 16| 0,5 1941 1,85 1
4 |P4 Faza 3 351 11,7 1953 1,84 0,180 22 216 22
5 |P5 52| 1,7 1953 1,84 3
6 |P6 Faza 4 200| 9.3 1953 1,84 0,162 17 19,4 20
7 |P7 Faza 2 366 12,2 1941 1,85 | 0,189 23 226 23
8 |P8 223 74 1953 1,84 14
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA D. NAVRH
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou ( uzol €. 77 )
Formular 3
a) Preukazanie kvality dopravy - motorove vozidla
projekt: Posudenie jestvujicej svetelne riadenej krizovatky mesto: Dunajska Streda
krizovatka: Malodvornicka cesta - Istvana Gyurcsoda datum: August 2014
Gasovy Usek: |popoludiajsia Spicka spracovatel: Ing. Tomas Kysel|
tu= 100|s T=60min
pe [0 agéls| te f @ t q m Qs tB nC c g O NGE | nH’ nH :1 w asv
ymbol | (s) (s) |(vozh)| (voz) |(voz/h)|(sivoz)| (voz) |(voz/h) (voz) | (voz) | (voz) | (%) | (s)
1 P1 38 0,38 62 580 16,4 | 1941 | 1,85 | 20,49 | 14,44 | 0,800 | 2,71 158 | 158 | 963 | 408 c Faza1
2 P2 38 0,38 62 19 05 | 2000 | 1,80 [ 21,11 | 1444 | 0,025 | 379 04 0,4 695 | 374 Cc Faza1
3 P3 22 0,22 78 16 0.4 1941 | 1,85 | 11,86 | 4,84 | 0,037 | 3,80 04 0,4 858 | 627 D Faza 3
4 P4 22 0,22 78 351 98 | 1953 | 1,84 | 11,9 | 484 | 0817 | 3,08 | 99 99 |1020| 629 D |Faza3
5 PS5 20 0,2 80 52 14 1953 | 184 | 10,8 4 0,133 | 371 13 13 89,2 | 671 D Faza 4
6 P& 20 0,2 80 200 56 1953 | 184 | 108 4 0,512 | 3,37 5,3 53 96,0 | 86,7 D Faza 4
7 P7 23 0,23 77 366 10,2 | 1941 | 185 | 124 | 529 (0820 | 3,05 | 104 | 10,2 | 100,0 | 61,1 D Faza 2
8 P8 23 0,23 77 223 6,2 1953 | 1,84 | 125 | 529 | 0,497 | 3,32 58 6,2 | 100,0| 60,1 D Faza2

KPM CONSULT, a.s.
Kounicova 688/26
611 54 Brno
Ceska republika
mail:kpmez@kpmconsult.cz
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA

D. NAVRH

Formular 2a Posudenie prieseénej krizovatky ( uzol €. 300 )
Krizovatka: A-B Hlavna / D-C Vyhl. komunikacia
121[1)10 Udaje : datum
/| : hodina o navrh m posudenie
AT ’ s B Poloha : oV obci ' ' i
- o mimo obec o mimo aglomeracie m v aglomeracii
JUIN dopr. znacka o o
zadaneé : priemerny ¢as ¢akania 45 s; funkéna uroven C .
Geometrické podmienky
Dop Jazdne pruhy Trojuholnikovy
Rameno ; Poéet pruhov Dizka pruhu = pocet jv, ktoré ostrovéek
prud (0/1/2) Mézu na pruhu zastavit’ ano/nie
1 1 5
A 2 1
3 0 nie
L 0
C 5 1 1
6 1 nie
7 1 5
B 8 1
9 0 nie
10 0
D 11 1 1
12 1 nie
Dopravné zatazenie
bpray q oA g NA Q NA+P qm q cykl g Fz q PE
Rameno  [prid| (OA/h) (NA/h) | (NA+P/h) (M/h) (cykl/h) (voz/h) liv/h)
1 17 1 0 0 0 18 19
A 2 261 33 0 0 0 294 311
3 113 13 0 0 0 126 133
4 120 14 0 0 0 134 141
C 5 175 38 0 0 0 213 232
6 30 9 0 0 0 39 44
7 30 10 0 0 0 40 45
B 8 236 30 0 0 0 266 281
9 98 17 0 0 0 115 124
10 132 23 0 0 0 155 167
D 11 156 35 0 0 0 191 209
12 18 1 0 0 0 19 20
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA

D. NAVRH

Formular 2b Posudenie prieseénej krizovatky ( uzol €. 300 )
Krizovatka: A-B Hlavna / D-C Vyhl. Komunikacia
er Udaje  : datum
JIL : hodina o navrh m posudenie
Al =B Poloha : o v obci
A= e T o0 mimo obec o mimo aglomeracie = Vv aglomeracii
aut] dopr. znaéka o o
C zadané : priemerny ¢as ¢akania s; funkéna uroven

Kapacita dopravnych pradov prvého stupna

Dopravny| Intenzita dopravy Kapacita Stupen saturacie
prud q PE,i[jv/h] Ci [jv/h] gil-]
2+3 443 1800 0,25
8+9 405 1800 0,22

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Dopravny| Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie Zakladna kapacita
~ prud q PE,i [jv/h] q p,i [voz/h] Gi [jv/h]
1 19 381 888
7 45 420 848
6 44 357 614
12 20 324 641
5 232 796 333
11 209 802 330
4 141 949 275
10 167 991 260
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopravny | Kapacita | Stupefisaturaciegi[-] | 95% koléna Pravdepodobnost, Ze nevznikne kolona
prud Ci [jv/h] N 95[jv/h] P(0),7, P(0)7" alebo P(0).7* p x(-)
1 888 0,02 1 0,98 0,93
7 848 0,05 1 0,95 .
12 641/ 0,03 0,97
Kapacita dopravnych pridov tretieho stupna
Dopravny Kapacita Stupef saturacie g i [ Pravdepodobnost, Ze nevznikne kolona
prud Ci [jv/h] ] p0,i(-) pzi()
5 309 0,75 0,25 0,27
11 306 0,68 0,32 0,34
Kapacita dopravnych prudov stvrtého stupna
Dopravny Kapacita Stupe saturaciegi[-]
prud Ci [jv/h]
4 255 91 1,56
10 241 65 2,55

KPM CONSULT, a.s.
Kounicova 688/26

611 54 Brno

Ceska republika
mail:kpmez@kpmconsult.cz
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA

D. NAVRH

Formular 2¢ Postidenie prieseénej krizovatky ( uzol €. 300 )
Krizovatka: A-B Hlavna / D-C Vyhl. Komunikacia
20 Udaje  :datum
. hodina o navrh m posudenie
Al 'B Poloha: o v obci
3 R O mimo obec o0 mimo aglomeracie m v aglomeracii
dge dopr. znatka o 0
zadané : priemerny ¢as Cakania s; funk&na droven
Kapacita zmieSanych prudov
Rameno | Ciastkové| Stupen Mozny pocet miest Intenzita dopravy | Kapacita
prudy saturécie na zastavenie — n Zq PEii Cm
gi[-] [jv/h] [iv/h] [iv/h]
A 1 0,02 5 462 1729
2+3 0,25
C 4 1,56
5 0,75 1 417 991
6 0,07
B i 0,08 2 450 125
8+9 0,22
10 2,55
o 11 0,68 1 395 1288
12 0,03
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny| Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozadovanou
prud RiaRm Wiawm(s) dobou &akania w
[iv/h] al/alebo QSV
1 869 <10 (A) <<45
7 803 <10 (A) <<45
6 570 <10 (A) <<45
12 621 <10 (A) <<45
5 72 42 (D) <45
11 98 32 (D) <45
4 114 29 ©) <45
10 75 42 (D) <45
1+(2+3) 1267 <10 (A) <<45
7+(8+9) -325 -- - prekrocena kapacita
4+5+6 575 <10 (A) <<45
10+11+12 893 <10 (A) <<45
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA

D. NAVRH

Po analyzovani vhodnych rieseni, s cielom aby krizovatky vyhovovali vypocitanej intenzite
dopravy pre rok 2040, sme krizovatky po aplikacii potrebnych tuprav posudili z hl'adiska ich
priepustnosti (kapacity) a tisekov s nasledujucimi vysledkami:

Dimenzacna intenzita dopravy je 8,4 % z intenzity voz/24h v oboch smeroch v roku 2040

KPM = CONSULT

KPM CONSULT, a.s.

Kounicova 688/26

611 54 Brno
Ceska republika
mail:kpmez@kpmconsult.cz

1 |Medzikrizovatkovy Gsek i - smer 12-13 13-12 84-220 220-84
2 |Funkéna trieda MZ MZ MZ MZ
3 |Pozadovana jazdna rychlost Vp [km/h] 50 50 50 50
4 |Kategoria MK MZ 13,5/60 | MZ 13,5/60 | MZ 8,5/50 | MZ 8,5/50
5 |Dimenzacna intenzita dopravy qgglvoz/h] 177 490 45 56
6 Podiel TV bgy[%6] 7 2 0 0
7 |Dizka L; [m] 180 180 395 395
8 |Pozdlzny sklon o diike L, s; [%] -0,60 0,60 -0,30 0,30
9 |Zakladna hodnota pripustnej intenzity dopravného pridu Iz [voz/h] 1250 1250 1250 1250
10 |Saéinitel vplywu svetelne riadenej krizovatky kk [-] 1 1 1 1
11 |Sirkovy sucinitel ks [-] 0,75 0,75 0,70 0,70
12 |Suéinitel manévrovania km [-] 0,85 0,85 0,85 0,85
13 |Sucinitel velmi pomalych vozidiel -] 0,90 1,00 1,00 1,00
14 |Pripustna (navrhova) intenzita dopravného pradu Ip [voz/h] 717 797 744 744
15 |Zhodnotenie [--] Vyhovuje | Vyhovuje | Vyhovuje | Vyhovuje
1 |Medzikrizovatkovy Usek i - smer 302-522 522-302 303-521 521-303
2 |Funkéna trieda MZ MZ MZ MZ
3 |PoZadovana jazdna rychlost Vp [km/h] 50 50 50 50
4 |Kategoria MK MZ 13,5/60 | MZ 13,5/60 | MZ 8,5/50 | MZ 8,5/50
5 |Dimenzaéna intenzita dopravy gglvoz/h] 259 259 154 154
6 |Podiel TV bsy[%] 22 22 12 12
7 |Dizka Li [m] 683 683 180 180
8 |Pozdizny sklon o dizke L; s, [%] 0,25 -0,25 0,60 -0,60
9 |Zakladna hodnota pripustnej intenzity dopravného pradu Iz [voz/h] 1150 1150 1150 1150
10 [Sucinitel vplyvu svetelne riadenej krizovatky kk -] 1 1 1 1
11 |Sirkovy suginitel ks [--] 0,75 0,75 0,70 0,70
12 |Suéinitel manévrovania km [-] 0,85 0,85 0,80 0,80
13  |Sucinitel velmi pomalych vozidiel [-] 0,80 0,80 0,80 0,80
14 |Pripustna (navrhova) intenzita dopravného pradu Ip [voz/h] 587 587 515 515
15 |Zhodnotenie [--] Vyhovuje | Vyhovuje | Vyhovuje | Vyhovuje
1 [Medzikrizovatkovy usek i - smer 13-18 18-13 72-210 210-72
2 |Funkéna trieda MO MO MO MO
3 |Pozadovana jazdna rychlost Vp [km/h] 50 50 50 50
4 |Kategoria MK MO 8/40 MO 8/40 MO 8/40 MO 8/40
5 |Dimenzacna intenzita dopravy gg[voz/h] 207 615 520 351
6 |Podiel TV bgyl%] 0 1 10 9
7 |Dizka Li [m] 441 441 180 180
8 |Pozdizny sklon o dizke L; s, [%] 0,30 -0,30 0,30 -0,30
9 |Zakladna hodnota pripustnej intenzity dopravného pridu Iz [voz/h] 700 700 700 700
10 |Sucinitel vplyvu svetelne riadenej krizovatky kk - 1 1 1 1
11 |Sirkovy suginitel ks = 0,70 0,70 0,70 0.70
12 |Suéinitel manévrovania km - 0,65 0,65 0,80 0,80
13 |Suéinitel velmi pomalych vozidiel -- 1,00 1,00 0,80 0,80
14 |Pripustna (navrhova) intenzita dopravného pradu lp [voz/h] 319 319 314 314
15 |Zhodnotenie [-] Vyhovuje | Nevyhovuje | Nevyhovuje | Nevyhovuje
1 [Medzikrizovatkovy usek i - smer 80-95 95-80
2 |Funkéna trieda MO MO
3 |PoZadovana jazdna rychlost Vp [km/h] 50 50
4 |Kategoria MK MO 8/40 MO 8/40
5 |Dimenzaéna intenzita dopravy qgg[voz/h] 171 0
6 |Podiel TV bsyl%] 3 0
7 |Dizka Li[m] 470 470
8 |[Pozdizny sklon o dizke L; s, [%] 0,35 -0,35
9 |Zakladna hodnota pripustnej intenzity dopravného pridu |z [voz/h] 700 700
10 |Sucinitel vplywu svetelne riadenej krizovatky kk [--] 1 1
11 |Sirkovy suginitel ks [-] 0.70 0,70
12 |Sucinitel manévrovania km [-] 0,65 0,65
13 __|Sucinitel velmi pomalych vozidiel -] 0,95 1,00
14 _|Pripustna (navrhova) intenzita dopravného pridu Ip [voz/h] 303 319
15 |Zhodnotenie [--] Vyhovuje | Vyhovuje
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Zavery z kapacitného posudenie tisekov a kriZovatiek v meste Dunajska Streda
Medzikrizovatkové useky:

Vypocty pripustnych intenzit dopravnych pradov medzikrizovatkovych usekov MK st
vykonan¢ v sulade s STN 73 6110 Navrhovanie miestnych komunikacii. Posudzovali sme dva typy
mestskych komunikacii, mestska zberna MZ, ktoré prisltichali isekom 12-13, 84-220, 302-522 a 303-
521. Tieto komunikacie vsetky vyhoveli na vyhl'adovu intenzitu v roku 2040. Druhy typ komunikacii
boli mestské obsluzné komunikacie MO, prislachajice tsekom 13-18, 72-210 a 80-95. Usek 80-95
vyhovel, useky 13-18 a 72-210 vzhl'adom na vysoku intenzitu dopravy nevyhoveli.

Moznost’ rieSenia:

Intenzita na obsluznych komunikaciach je vysoka, rieSenim bude obmedzenie dopravy cez
tieto Useky prostrednictvom dopravného znacenia, napr. povolit vstup len pre rezidentov a
dopravnej obsluhe. V ramci podrobného rieSenia je e$te moznost’ preskumat’ Sirkové usporiadanie
a zmenu kategodrie. Ngjst' a stanovit’ najvhodnejsi spdsob rieSenia si vyzaduje Specialne orientovanu
$tudiu, napriklad aj v ramci tzemného planu zony, resp. formou samostatne zadanej ulohy.

Krizovatky:

OK11 - krizovatka kapacitne nevyhovela, vzhladom na vysoka intenzitu dopravy bol
dosiahnuty stupen kvality dopravného prudu na urovni E resp. F

Moznost’ riesenia:

Bypas medzi ramenami 101-21 a21-12, kde je najvédcSia intenzita medzi susednymi
ramenami. Odl'ah¢i sa tym intenzita na okruhu, pripadne prebudovanim krizovatky na Spiralovita
(turbo okruznu krizovatku) ¢o zvysi dovolenu intenzitu na okruhu vyraznejSie ako dva pruhy na vjazde
alebo okruhu.

OK 14 - krizovatka kapacitne vyhovela, vzhl'adom na intenzitu dopravy bol dosiahnuty stupen
kvality dopravného prudu na Grovni A

Krizovatka 15 — priesecna - krizovatka nevyhovela, bol prekro¢eny pozadovany cas Cakania
na urovni 45 sekund pri troch pridoch.

Moznost’ riesenia:

Krizovatka nevyhovuje pri posudeni dopravnych prudov treticho stupiia, rieSenim je jej
prebudovanie na svetelne riadentl. Krizovatka sa nachadza na hranici intravilanu a predchadzaju jej
dve okruzné do uvahy existuje moznost' rieSenie krizovatky na kruhovu, ¢im by bola zachovana
kontinuita.

Krizovatka 15 — svetelne riadend Posudenie svetelne riadenej krizovatky preukazalo
dosiahnutel'na uroven kvality na trovni C resp. D a E

Moznost’ rieSenia:

V pripade tejto krizovatky je mozné pre zvySenie kapacity dobudovat’ d’alSie pruhy, rozdelit
priamy smer a odbocenie, aby sa tieto pruhy vzajomne neovplyviiovali.

Krizovatka 300 — prieseCna - krizovatka nevyhovela, bol by prekroceny pozadovany cCas
cakania na urovni 45 sekund pri jednom prade, ako aj pozadovana funk¢nd tiroven C.

Moznost’ rieSenia:

V pripade tejto krizovatky, vzhl'adom na jej polohu na mestskej zbernej komunikacii je
najvhodnejSie rieSenie vybudovanie odbocovacich pruhov alavych odbocdeni s ¢akacim tsekom.
Dalsou moznost'ou je svetelne riadena krizovatka.

Konkrétne rieSenia v pripade krizovatiek je potrebné vykonat podrobnym navrhom
v Specidlnych stadiach, resp. projektoch, vratane stavebnotechnického riesenia.

59
KPM CONSULT, a.s.
KPM CONSULT Kounicova 688/26
611 54 Brno

Ceska republika
mail:kpmez@kpmconsult.cz



GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA D. NAVRH

Posudenie kriZzovatky cislo 60

Postudenie kriZovatky vo verzii priesecnej krizovatky

Formular 2a Posudenie priesecéne] krizovatky { uzol ¢. 60)
Krizovatka: A-B Zahradnicka / D-C Czibdkova cesta
| RRD' Udaje  : dél_um _
I : hodina anavrh m poslidenie
A T 2B Poloha: avobci N o
=y — = amimo obec 1 mimo aglomeracie  m v aglomeracii
JI dopr. znagka 3 3
zadaneé : priemerny éas éakania 45 s; funkéna troveri G .
Geomelrické podmienky
Dop Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno , Poet pruhov Dlzka pruhu = pocet jv, kioré ostrovéek
prild (0/1/2) MG&Zu na pruhu zastavit {ano/nie)
1 1 5
A 2 i .
4 0
c 5 1 1
6 1 nie
7 i 5
B 8 1
10 0
D 11 1 1
12 1 nie
Dopravné zataZenie
bpray Q oA Q NA ] NA+P qm Q ek qFz Q PE
Rameno  [prdd] (OA/h) (NA/h) | (NA+P/h) {M/h) {cykl/h) {voz/h) fvih}
1 24 1 0 0 0 25 26
A 2 93 9 0 0 0 102 107
3 117 8 0 0 0 123 126
4 69 9 0 0 0 78 83
c 5 257 14 0 0 0 271 278
6 i2 0 0 0 0 12 12
7 i4 i 0 0 0 15 16
B 8 115 8 0 0 0 121 124
9 86 4 0 0 0 50 92
10 35 1 0 0 0 36 37
D 11 337 17 0 0 0 354 363
12 11 1 0 0 0 12 13

KPM CONSULT, a.s.
Kounicova 688/26
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Ceska republika
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA

D. NAVRH

Formular 2¢ Postidenie priesecnej krizovatky ( uzol €. 60 )
Krizovatka: A-B Zahradnicka / D-G Czibdkova cesta
,25)1.3 Udaje  : datum
sl : hodina anavrh m postdenie
A i— Poloha: v obci
S T = amimo obec 1 mimo aglomerdcie m v aglomeracii
JSE‘ : dopr. znadka 1 |
c zadané : priemerny ¢as ¢akania s; funkéna droven
Kapacila zmiesanych pridov
Rameno | Ciastkové | Stupen Mozny pocet miest Infenzita dopravy | Kapacita
prady saluracie na zastavenie —n Zq PEI Cm
gif-] [ivih] ivih] [iv/h]
A ] p.02 2 258 1689
2+3 0,13
C 4 0,80
5 0,54 1 373 276
0,02
B 0l 2 232 1720
8+9 0,12
10 0,19
b 11 0,72 1 12 445
12 0,02
Postdenie kvality dopravnych pridov
Dopravny| Rezerva kapacity Priemerny éas éakania Porovnanie s pozadovanou
prad RiaRm wiaw m(s) BTSSR AR
[jv/h] a/alebo QSV
1 1057 <10 (A) <<45
7 1049 <10 (A) <<45
5] 776 <10 (A) <<45
12 773 <10 (A) <<45
5 238 <10 (A) <<45
11 143 25 (C) <45
4 266 <10 (A) <<45
10 352 <10 (A) <<45
14+(2+3) 1431 <10 (A) <<45
7+(8+9) 1489 <10 (A) <<45
4+5+6 97 prekroéena kapacita
10+11+12 34 >45 (E) >45

KPM CONSULT, a.s.
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA D. NAVRH

Formular 2b Posudenie priesecnej krizovatky { uzol ¢. 60)
Krizovatka: A-B Zahradnicka / D-C Czibdkova cesta
125)1-3' Udaje  :datum
) : hodina Jnavrh m poslidenie
Al Poloha : ov obd
= gt amimo obec 1 mimo aglomeréacie  m v aglomeracii
Lo/ ! dopr. znaéka 1 3
C zadané : priemerny ¢as ¢akania s; funkéna droven

Kapacita dopravnych pridov prvého stupria

Dopravny| Intenzita dopravy Kapacita Stupefi saturacie
prid g PE,i [jv/h] Gi [jv/h] gi[-]
2+3 233 1800 0,13
8+9 216 1800 0,12
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pridov
Dopravny| Intenzita dopravy Smerodajné zatazenie Zaklagna kapacita
prad g pE,i [jv/h] g p.i [voz/h] Gi [jv/h]
1 26 211 1082
7 16 225 1065
6 12 164 788
12 13 166 785
5 278 415 536
11 363 431 525
4 83 736 363
10 37 6563 404
Kapacita dopravnych pridov druhého stupria
Dopravny | Kapacita StupsfisalumacisgI[-] | 95% koléna Pravdepocobnost, 3e nevznikne kolona
prid Ci [jv/h] N 95[jv/h] P{0},7, P(0}7" alebo P(OY, 7™ p x{-)
1 1082 0,02 1 0,98 0,96
7 1065 0,01 1 0,99

6 788 0,02 0,98
12 785 0,02 0,98

Kapacita dopravnych pridov trefieho stupria

Dopravny Kapacita Stupen saturdcie gi | Pravdepodobnost, #e nevznikne kolona
prid Gi [jv/h] ] p0,i(-) pzif-
5 518 0,54 0,48 0,48
11 505 0,72 0,28 0,29
Kapacita dopravnych pridov Stvrtého stupfia
Dopravny Kapacita Stupef saturacie gi [ -]
proid Gi [jv/h]
4 349 103 0,80
10 389 191 0,19
KPM CONSULT, a.s.
KPm = CONSULT Kounicova 688/26
Ql 1 54 Brno
Ceska republika
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA

D. NAVRH

Posudenie kapacity vo verzii okruznej krizovatky— uzol ¢.60

Rameno 60-64

Vipis vstupnych udajov

Mo - okruh Ma - v¥jazd Me - vjazd
Jednostopoveé vozidle  [voz'h] 0 o o
Osobiy automaobil [voz'h] 330 140 214
Nakladneé vozidlo [voz'h] 24 11 20
Elbovy autobus [voz'h] ] 1] 1]
Intenzita dopravy [i-¥./h] 374.0 151.0 234.0
Wzdialenost medz koliznymi bodmi vjazdu a vijazdu "b" [m] 20.00
Pocet jazdnych pruhov na okruhu krizovatky 1
Poéet jazdnych pruhov na posudzovanom vijazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hodinu 0

Koeficienty
Koeficient vplyvu vzijomnej vzdialenost koliznych bodov alfa 0.142
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na okruhu beta 0.950
Koeficient vphyvu intenzity dopravy na uvazovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient znizenia kapacity vjazdu vplyvom chodcov k. 1.000

Kapacitné charakteristiky vjazdu
Maximalna kapacita viazdu Kiaxe 1165 j-v./h
Stupefi vyt aZenia viazdu sV 20.08 %
Stupefi vyt azenia kolizneho bodu SV i 3792 %
Rezerva kapacity viazdu RK 031 j-v./h
Dizka radu cakajicich vozidiel E. 234 m
Cas ¢akania ki 6 s
Stupeti kvality dopravného pridu A
Kapacita vjazdu znizena vplyvom chodcov K.p 1165 j-v./h

KPM CONSULT, a.s.

Kounicova 688/26
611 54 Brno
Ceska republika
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNA]SKA STREDA D. NAVRH
Rameno 60-59
Vipis vstupnych dadajov
Mo - okruh Ma - vjazd Me - vjazd

Jednostopové vozidle  [voz/h] ] ] 0
Osobny automaohbil [voz/h] 152 468 338
Nakladné vozidlo [voz'h] 12 34 P
Elbovy autobus [voz/h] ] 0 0
Intenzita dopravy [j-v./h] 164.0 502.0 361.0
Vzdialenost’ medzi koliznvmi bodmi vjazdu a vijazdu "b" [m] 20.00
Poéet jazdnych pruhov na olruhu kriFovatky 1
Poéet jazdnych pruhov na posudzovanom viazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hodinu 0

Koeficienty
Koeficient vplyvu vzdjomnej vzdialenosti koliznych bodov alfa 0.142
Koeficient vplyva intenzity dopravy na okruhn beta 0.950
Koeficient vplyva intenzity dopravy na uvazovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient znifenia kapacity viazdu vplyvom chodcov ki 1.000

Kapacitné charakteristiky vjazdu
Maximalna kapacita vijazdu Kiaxe 1298 j-v./h
Stupefi vt'aZenia vjazdu 5V 2781 %
Stupefi vit'aZenia kolizneho bodu SV 3751 %
Rezerva kapacity vijazdu RK 037 }-v./h
Dizka radu takajicich vozidiel L 361 m
Cas cakania 6 5
Stupen kovality dopravného pridu A
Kapacita vjazdu znizena vphvom chodcov K.p 1298 j-v./h

KPM CONSULT, a.s.

Kounicova 688/26
611 54 Brno
Ceska republika
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA

D.

NAVRH

Rameno 60-50

Vipis vstupnvch udajov

Mo - okruh Ma - vwjazd Me - vjazd
Jednostopové vozidlo [voz'h] ] ] 0
Osobny automokbil [voz'h] 386 195 233
Nakladné vozidlo [voz'h] 20 26 26
EKlbkowvy autobus [voz'h] 0 0 0
Intenzita dopravy [j-v./h] 406.0 121.0 260.0
Vzdialenost medzi koliznymi bodmi viazdu a vijazdu "b" [m] 20.00
Poéet jazdnvch pruhov na okrubu kriFovatky 1
Poéet jazdnvch pruhov na posudzovanom vijazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hodinu 0
Koeficienty
Koeficient vplyvu vzajomnej vzdialenosti koliznych bodov alfa 0.142
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na okrubu beta 0.950
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na uvazovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient znizenia kapacity vjazdu vplyvom chodcov k. 1.000
Kapacitné charakteristiky vjazdu
Maximalna kapacita vijazdu Ko 1129 j-v./h
Stupefi vyt'aZzenia viazdu sV 2302 %
Stupef vyt'azenia kolizneho bodu SV ¢ 42.04 %
Rezerva kapacity viazdu RK 869 }v./h
Dizka radu cakajicich vozidiel L 2.60 m
Cas éakania te 6 s
Stupef kvality doprasného priadu A
Kapacita vjazdu znizena vplyvom chodcov K.p 1129 j-v./h

KPM CONSULT, a.s.
Kounicova 688/26

611 54 Brno
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA D. NAVRH

Rameno 60-61

Vipis vstupnych adajov

Mo - okruh Ma - vwjazd Me - vjazd
Jednostopové vozidlo [voz'h] 0 ] 0
Osobny automobil [oz/h] 386 195 223
Nakladneé vondlo [voz'h] 20 26 26
Elbovy autobus [voz/h] 0 0 0
Intenzita dopravy [i-v./h] 406.0 211.0 260.0
Vzdialenost’ medz koliznymi bodmi vijazdu a vijazdu "b" [m] 20.00
Podet jazdnych prubov na okruhu krizovatky 1
Poéet jazdnych pruhov na posudzovanom vjazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hodinu 0
Koeficienty
Koeficient vplyvu vzdjomnej vzdialenosti koliznych bodov alfa 0.142
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na okruhu beta 0.950
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na uvazovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient zni¥enia kapacity vjazdu vplyvom chodcov k. 1.000
Kapacitné charakteristiky vjazdu
Mazximalna kapacita viazdu Kmax s 1129 jv./h
Stupet vyt azenia viazdu sV 2302 %
Stupedfi vvt'azenia kolizneho bodu 5V 42.04 %
Rezerva kapacity viazdu RK 369 j-v./h
Diska radu cakapicich vozidiel L 2.60 m
Cas ¢akania ke 6 s
Stupefi kvality dopravného priudu A
Kapacita vijazdu znizena vphyvom chodcov K. 1129  jv./h

Zhodnotenie posudenia: Okruzna krizovatka vzhladom na intenzitu vstupujicej
dopravy a jej smerovanie kapacitne vyhovela, ked’ bol dosiahnuty stupen kvality dopravného
pradu na urovni A pri vSetkych ramenach okruznej krizovatky, s ¢asom cakania max. 6
sekund.
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA D. NAVRH

Formular 1a Posudenie priesecnej krizovatky
Krizovatka: A-B Hlavna / G_Ugelova komunikacia
A Udaje :datum
g hedina o navrh m posldenie
o s Peolcha: ovobei
| omimo cbec o mimo aglomeracie  m v aglemeracii
és dopr. znatka o o
zadané : priemerny ¢as €akania 45 s; funkénd droven D .
Geometrické podmienky
Dopravny Jazdné pruhy Trojuhcinikovy
Rameno id Poéet pruhov Dizka pruhu = poéet jv, kicré cstrovéek
prd A2 MB2U na prunu zastavit {anoimie)
2 1
A 3 0
4 1
& & 1
7 0
B 8 1
Dopravné zatazenie
Dopravny| Qoa q NA (] NALP qm (] evki q Fz (q PE
Rameno prud {OA/h) {(NA/h) {(NA+P/Mh} {M/h) {cykl/h) fvoz/h) fv/h)
A 2 222 26 0 0 0 248 261
3 408 20 0 0 0 428 43%
c 4 456 20 0 0 0 476 486
5] 118 20 0 0 0 138 148
B 7 108 17 0 0 0 126 135
8 216 27 0 0 0 243 257

KPM CONSULT, a.s.
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA

D. NAVRH

Formular 1b Posudenie priesecnej krizovatky
Krizovatka: A-B Hlavna / G U&elova komunikacia
A Udaje  :déatum
2 :hedina o navrh m posudenie
3 . ;
Pelcha: ov cbei

omime cbec o mimo aglomeracie  m v aglemeracii
dopr. znaéka o O
zadané : priemerny &as &akania 45 s; funkénd drovefi D.

Kapacita depravnych pradov prvého stupia

Dopravny| Intenzita dopravy Kapacita Stupefi saturacie
prud g PE, [jv/h] Ci [jv/h] aqi[-]
8 257 1800 0,14
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradev
Dopravny|  Intenzita dopravy Smerodajné zataZenie Zakladna kapacita
prud g PE, [jv/h] q p,i [voz/h] Gi [jw/h]
7 135 677 520
& 148 463 500
4 486 1036 360
Kapacita dopravnych pridov druhého stupfia
Dopravny | Kapacita | Stupefi saturacie gi[-] | 95% koléna Pravdepodobnost, Ze nevanikne kolona
prad Ci [jv/h] N 85[jwh] P(0),7, P{0}7* alebo P(0}, 7" | p x(-)
% 500 0,30 - 0,70
& 360 0,41
Kapacita dopravnych pridov tretiehe stupiia
Depravny Kapacita
prud Ci [jv/h] Stupen saturacie gi[ -]
4 253 1,92
Kapacita zmieSanych pridov
Ramenc | Ciastkové| Stupen Mozny poéet miest Intenzita depravy Kapacita
pridy saturacie na zastavenie —n IO PE| Cm
gi[-] [jv/h] [iv/h] [iv/h]
7 0,30 0
B 5 K] 391 1078
4 1,62
G 5 5 a1 1 634 546
Posudenie kvality dopravnych pridov
Depravny | Rezerva kapagity Priemerny ¢as ¢akania Porevnanie s pezadovanou
prad RiaRm Wiawm(s) dobou Sakania w
[iv/h] a/alebo QSV
7 366 <10 (A) <<45
& 212 <10 (A) <<45
4 -233 prekrocena kapacita
7+8 687 <10 (A) <<45
4+6 -88 prekrocena kapacita

Krizovatka v usporiadani stykovaj kriZovatky nevyhovuje v prudoch 4 a 4+6 je jej kapavita

prekrocena.

KPM : CONSULT
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA

Svetelna krifovatka:

D. NAVRH

Krifovatka so svetelnou signalizdeiou { uzol &.100 }
Formulér 1 - —
Vychodiskové (daje
projekt: Poslidenie jestwjlice] svetelne riadens] krifovatky mesto: | Dunajské Streda
kriovatka: Hiavné - Uelovd komunikdeia dAtum: | December 2014
Gasowy Uisek:  |popoludnajgia Spitka spracovatel: | Ing. Tomas Kyse!|
0ZNad/s| o massg . 5 index ¥ massg/ = 4 massq /| poznam
X ool | oy e oy T (o) [ taors | 2} | Indexfaktora | a. froziny e 9 gl o W
1 Kla 429 2000 5 0,941 v 1882 0,2279 Fézal
2 Kib 248 2000 1" 0,878 Tv 1768 01411
3 K2a 300 2000 14 0,851 Tv 1702 01783 Féza?2
4 |K2b 126 2000 11 0,878 Tv 1758 00717
5 |K3a 476 2000 4 0,952 Tv 1805 0,2493 Féza3
6 K3b 138 2000 14 0.851 Tv 1702 0,0811
Priebeh faz
Féza: 1 Féza: 2 Féza: 3
oznadls| Smerode) Vo [ nasg| M s th | bmassa |Joew { trert t "
P2 | ymbol faze fwozthy| (woz) pozhy [ shozy| (- 3 s} = oS} poEnEkY
1 Kla Faza1 423( 14,3 1882 1,81 0,228 27 27,0 27
2 Kib 248 8.3 1768 2,08 17
3 K2 Féza 2 300( 10,0 1702 212 0178 21 21,0 23
4 K2b 126 4.2 1758 2,08 g
5 K3a Féza 3 476 15,8 15906 1,88 0,25 30 30,0 30
6 |K3b 138| 4.6 1702 212 10
NSULT KPM CONSULT, a.s.
KPMm CONSU Kounicova 688/26
611 54 Brno
Ceska republika
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA

D. NAVRH

e Krifovatka so svetelnou signalizdeiou { uzol &.100 }
a4 Preukdzanie kvality dopravy - motorové vozidl4
projekt: Posldenie jestwjlice] svetelne riadens| krifovatky mesto: Dunajska Stredal
krifovatka: Hiavn4 - Ugelova komunikésia dAtum: December 2014
Sasowy Usek:  |popoludhajgia Spitka spracovatel: Ing. Tom&s Kysel|
= 80|s T=60min
pa oznadis| tr T ts q m s jiz] nZ [+ a NGE nH" nH h W Qs
ymbal | (s} s} |twozmy| (vozy |z | (shozy | o2y | vozing (wozs | pwzy | ozy | e | (s}
1 Kia 27 0,338 53 428 8,5 1882 | 1,81 | 14,42 | 5113 | 0,675 | 303 9.1 9 954 | 40,3 G |Féazai
2 |Kib 27 0,338 53 248 5.5 1758 | 2,05 | 13145 | 5113 | 0418 | 337 4.8 48 87,2 | 40,9 C |Fazai
3 K2a 23 0,288 57 300 6,7 1702 | 212 | 10,87 | 6,613 | 0,613 | 328 6,5 6.5 97.0 48,8 c Féza 2
4 K2b 23 0,288 57 128 2,8 1788 | 208 | 11,23 | 6,613 | 0,248 | 359 24 24 86,6 47,4 c Féza 2
a K3a 30 0,378 50 476 10,6 | 1908 | 1,88 [ 15,87 | 11,25 | 0,666 | 3,03 9,8 9.8 92,8 36,1 c Féza 3
3] K3b 30 0,375 50 138 3,1 1702 | 212 | 1418 | 11,25 | 0,218 | 357 24 2.4 78,3 371 G Féza 3

Uroveii kvality dopravy je v pripade svetelne riadenej kriZovatky ¢. 100 na iirovni C.

KPM : CONSULT
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNA]SKA STREDA D. NAVRH
Posudenie kapacity okruznej krizovatky — UZOL ¢.100
Rameno 100-23
Vipis vstupnych dadajov
Mo - okruh Ma - vjazd Me - vjazd

Jednostopoveé vozidle  [voz'h] 0 0 0
Osobny automokbil [voz'h] 227 612 631
Nakladné vozidlo [voz'h] 26 47 46
Elbovy autobus [voz'h] ] 0 0
Intenzita dopravy [j-¥-/h] 248.0 719.0 677.0
Wzdialenost’ medzi koliznvmi bodmi viazdu a vijazdu "b" [m)] 20.00
Poéet jazdnych pruhov na okruhu kriFovatky 1
Pocet jazdnych pruhov na posudzovanom wjazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hodinu 0

Koeficienty
Koeficient vplyvu vzdjomne] vzdialenost koliznych bodov alfa 0.142
Koeficient vplyva mntenzity dopravy na okruhu beta 0.950
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na uvaZzovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient zni¥enia kapacity viazdu vplyvom chodcov ko 1.000

Kapacitné charakteristiky vjazdu
Maximalna kapacita viazdu Koaxe 1200 j-v./h
Stupefi vyt azenia viazdu sV 5641 %
Stupefi vyt azenia kolizneho bodu SV 6313 %
Rezerva kapacity viazdu EK 523 j-v./h
Dizka radu takamcich vozidiel I 7.64 m
Cas &akania i, 7 s
Stupefi kvality dopravného prizdu A
Kapacita vijazdu znirena vplyvom chodcov K., 1200 jwv./h

KPM CONSULT, a.s.

Kounicova 688/26
611 54 Brno
Ceska republika
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA

Rameno 100-98

Viypis vstupnych adajov

D. NAVRH

Mo - okruh Ma - v¥jazd Me - vjazd
Jednostopove vozidlo  [voz'h] ] 0 ]
Osobny automobil [voz/h] 216 318 374
Nakladné vozidlo [voz'h] 27 37 40
Elbovy autobus [voz'h] ] 0 ]
Intenzita dopravy [j-v./h] 244.0 555.0 615.0
Vzdialenost’ medzi koliznymi bodmi vjazdu a vijazdu "b" [m)] 20.00
Pocet jazdnych pruhov na okrubhn kriFovatky 1
Podet jazdnych pruhov na posudzovanom viazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hodinu 0

Koeficienty
Koeficient vplyva vzajomnej vzdialenosti koliznych bodov alfa 0.142
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na okruhu beta 0.950
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na uvazovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient zni¥ema kapacity vjazdu vplyvom chodcov k4 1.000

Kapacitné charakteristiky vjazdu
Maximalna kapacita vijazdu Koo 1224  jw.h
Stupefi vt azenia viazdu 5V 50.24 %
Stupefi vyt'azenia kolizneho bodu SV 5040 %
Rezerva kapacity viazdu RK 609 j-v./h
Dizka radu Cakapicich vozidiel L 6.15 m
Cas ¢akania £y 6 s
Stupen kvality dopravneho priudu A
Kapacita vjazdu znizena vplyvom chodcov Kep 1224  jw./h
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Rameno 100-300

Viypis vstupnych adajov

Mo - okruh Ma - v¥jazd Me - vjazd
Jednostopové vozidlo [voz/h] 1] 1] 1]
Osobny automobil [voz'h] 409 340 325
Nakladne vozidlo [oz/h] 20 46 44
Klbovy autobus [woz'h] ] 0 U]
Intenzita dopravy [i-¥./h] 429.0 A86.0 a70.0
Wzdialenost’ medzi koliznymi bodmi vjazdu a v{jazdu "b" [m] 20.00
Podet jazdnych pruhov na okruhu krizovatky 1
Podet jazdnych pruhov na posudzovanom vjazde 1
Intenzita chodcov na prechode za hodinu 0
Koeficienty
Koeficient vplyvu vzijomne) vzdialenosti koliznvch bodov alfa 0.142
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na olauhu beta 0.950
Koeficient vplyvu intenzity dopravy na uwvaZovanych pruhoch gama 1.000
Koeficient znifenia kapacity vjazdu vplywvom chodcov ke 1.000
Kapacitné charakteristiky vjazdu
Maximalna kapacita vijazdu Kmax = 1089 jwv.h
Stupefi vyt aZenia viazdu sV 3397 %
Stupefi vyt azenia kolizneho bodu SV 5206 %
Rezerva kapacity viazdu RK 719 j-v./h
Dizka radu takajucich vozidiel L 3.70 m
Cas ¢akania te 6 s
Stupeti kvality dopravného pradu A
Kapacita vijazdu znizena vplyvom chodcov K. 1089 jwv.h

Zhodnotenie posudenia: Okruzna Kkrizovatka vzhladom na intenzitu vstupujicej
dopravy a jej smerovanie kapacitne vyhovela, ked’ bol dosiahnuty stupen kvality dopravného
pradu na drovni A pri vSetkych ramenach okruznej krizovatky, s casom cakania 6 resp. 7
sekund.

3.1.4. RieSenie statickej dopravy

Doprava staticka sa od liniovych dopravnych systémov, ako su cestna siet’, siete hromadnej
dopravy a pod. odliSuje, netvori systém. Regulovat, resp. ovplyviovat staticki dopravu je mozné len
organizaciou dopravy aregulatnymi opatreniami zalozenymi na cenach za parkovanie, resp.
odstavovanie vozidiel.
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Poziadavky na parkovanie si najvysSie spravidla v centrach miest. Aby sa poziadavky na
parkovanie v centre mesta znizili je nutné bud’ obmedzit' vjazdy vozidiel, alebo motivaciu vodicov
k zaparkovaniu v centre mesta znizit vyskou poplatku. To zaroven vedie vodicov k vyuzivaniu
zachytnych parkovisk, ¢o zaroven automaticky indukuje nutnost’ vystavby zachytnych parkovisk na
vhodnych miestach.

Vicsia cast’ sucasnej zastavby bytovych domov bola realizovana v dobe, ked' sa uvazovalo s
vyrazne niz§im stupfiom automobilizacie, ako je to uz aj v sucasnosti. UZ v sGiCasnosti sa preto
prejavuje akutny nedostatok ploch pre staticki dopravu, ¢o sa v pripade nerieSenia situacie
v budlicnosti prejavi eSte v podstatne vysSej miere. Jednym z Ciastkovych rieSeni problému hlavne
odstavovania vozidiel poskytuje zlepSenie vyuzitia neefektivne vyuzitého priestoru v podobe
1-podlaznych skupin individudlnych garazi. Vzhl'adom na vlastnicke vztahy nie je realne do r. 2020
uvazovat’ s prestavbou tychto individudlnych skupin garazi. Je v§ak potrebné pripravit’ podmienky na
ich prestavbu na hromadné garaze, parkovacie domy, do roku 2040, ¢o je vyhladova etapy generelu
dopravy. Vo viacpodlaznych parkovacich domoch sa na tej istej ploche vytvori niekol’konasobny
pocet miest na odstavovanie osobnych automobilov.

Na vyriesenie tohto problému uvazuje koncept UGD okrem navrhovanych ploch sustredeného
odstavovania a parkovania vozidiel (hromadné parkovacie garaze) s ponechanim urcitého podielu
jestvujucich povrchovych parkovisk (najmid menSich tvoriacich sucast’ priestorov pred bytovymi
domami), pri vyuZiti organizovaného pozdizneho parkovania v ulinom priestore obsluznych
komunikécii. Koncept UGD uvazuje s 50 %-nou zastupitenostou parkovacich miest pre byvanie,
vybavenost’ a vyrobu v izemiach so zmieSanymi funkciami pre odstavovanie sukromnych osobnych
automobilov.

V sulade s navrhovanymi regulativmi funk&ného vyuzitia izemia uvazuje koncept UGD:

e s odstavnymi miestami obyvatel'ov IBV v ramci sukromnych pozemkov

e pre byvanie v bytovych domoch s parkovanim primame na pozemkoch bytovych domov (s
preferovanim garazi v podzemnom podlazi, ktoré budidl stcastami objektov), sekundarne na
vyhradenych odstavnych plochach,

e pre plochy obcianskeho vybavenia s parkovanim a odstavovanim vozidiel uzivatelov na
pozemkoch prevadzkovatel'ov tychto zariadeni.

Specifickym problémom je parkovanie v mestskom centre. Pre rieSenie tohto problému je potrebné
najma:

e regulovanie parkovania na vybranych uliciach a vytvorenie informa¢ného navadzacieho systému
e  (asova regulacia dizky parkovania,

e  vytvorenie novych miest (podzemné parkovanie a hromadné garaze)

Pre plochy s navrhovanou zastavbou formou bytovych domov sa navrhuje rieSenie formou
viacpodlaznych podzemnych (resp. nadzemnych) hromadnych garazi v podzemnych podlaziach, pod
objektmi byvania, vynimocne s parkovanim na teréne.

Pre planované lokality obc¢ianskej vybavenosti je navrhujeme parkovanie:

e pre centralne mestské bloky parkovanie vozidiel pouzivatelov obc¢ianskeho vybavenia a
obyvatel'ov na pozemkoch prevadzkovatel'ov sluzieb, v priestoroch polyfunkénych domov, alebo
na vyhradenych odstavnych plochéch,

e pre plochy obcianskeho vybavenia s parkovanim a odstavovanim vozidiel pouzivatelov na
pozemkoch prevadzkovatel'ov tychto zariadeni. Poziadavky na staticki dopravu boli odvodené v
zavislosti od poctu obyvatel'ov a pracovnych prilezitosti stanovenych pre r. 2020 a 2040.

V bilanciach sa pocita s tym, ze v pripadoch rodinnych domov budu potreby odstavovania
vozidiel vyrieSené na vlastnych pozemkoch rodinnych domov.

Postudenie dostatoCnosti kapacity odstavnych ploch je vykonané na zaklade stanovenia
potrebného poctu parkovacich miest. Smerodajnym udajom pre ich vypocet bol pocet bytovych
jednotiek v obytnych domoch na danej ulici zisteny pocas obhliadky. Ten bol prepocitany na potrebny
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pocet parkovacich miest v zmysle STN 73 6110 ¢l. 16.3.10. Vychadzalo sa z toho, Ze na 1 byt
pocitame s poctom o0sob : 3.
Podrobny popis je v tabul’kovej prilohe venovanej statickej doprave.

Na zaklade poctov odstavnych stojisk vroku 2013 je pre roky 2020 a2040 potreba
odstavnych stojisk je dokumentovana v prilohovej ¢asti.

4. Pesia doprava
4.1.  Usporiadanie systému peSich komunikécii a ploch

Zakladnym prvkom pesSej dopravy je peSia zona v historickom jadre tvorend Namestim
A.Vamberyho, korzom Bélu Bartoka a Namestim Svitého Stefana. Kukuéinova ulica je vyhradené pre
pesich chodcov smerujucich na Zelezni¢ntl a autobusovu stanicu, s povolenim vjazdu automobilovej
doprave pre rezidentov a pre obsluhu obchodov na tejto ulici v obmedzenom rezime. Navrhujeme aby
bolo Namestie Svitého Stefana prepojené s uzlom verejnej osobnej hromadnej dopravy tvorenom
zelezni¢nou a autobusovou stanicou jeho prepojenim s Kukuéinovou ulicou, ¢im sa vytvori suvisly
pesi tah vkategorii D1. Korzo Bélu Bartoka navrhujeme v kategérii D1. Prepojenim arealu
termalneho kupaliska s centralnou mestskou Castou sa vytvori suvisly pesi tah ulicami Kupelna,
Malotejedska, Komenského a Nemessegska s vyustenim na namestie A. Vamberyho. Pre uvedenu
trasu, v stilade s UPN mesta, navrhujeme s organizaénymi Gpravami pre prioritu pesich a hlavne
vytvorenie mimouroviového krizovania trasy so zelezni¢nou tratou.

4.2.  Clenenie a kategorizacia peSich komunikacii

Systém pesich komunikacii, peSie zony a plochy, pesie tahy st zobrazené vo vykrese ¢islo 9 v mierke
1: 5000.

5. Cyklisticka doprava
5.1.  Usporiadanie cyklistickych komunikacii

Navrh tras pre cyklisticki dopravu v meste Dunajska Streda ma za ciel' stanovit’ koncepciu
rozvoja cyklistickej dopravy ako stcasti dopravného systému mesta. Navrh bude podkladom pre
uplatinovanie potrieb rozvoja cyklistickej dopravy v ramci budiceho uzemného rozvoja mesta. Navrh
riesi aj prepojenia cyklistickej siete mesta na regionalne a nadregionalne cyklistické trasy.

V sucasnosti sa bicykel vyuziva aj v Dunajskej Strede na ucely ciest do prace, $kol
v minimdlnej miere (je to cca 4% z celkového poctu ciest v pracovnom dni). Cielom je zvysit’ podiel
ciest cyklistickou dopravou v takej miere, ktord by dosiahla vyznamny podiel na celkovych
dopravnych vykonoch. Takym cielom by v podmienkach mesta (rovinaty terén, klimatické
podmienky) by mohol byt postupne do roku 2040 podiel az do 30 %. K splneniu takého ciel'a bude
potrebné vytvarat’ podmienky a podporu zo strany samospravnych organov mesta. V pripade, Ze budu
prijaté opatrenia pre zabezpecenie takéhoto podielu na celkovom objeme ciest za den, odporicame aby
bol prehodnoteny dopravny model, vypocitané nové zataze tusekov auzlov astym spojenu
kategorizaciu usekov atrds, scielom znizenia investicnych ndrokov na budovanie cestnej
infrastruktiry v meste.

Vyhodami cyklistickej dopravy st ekologické prinosy, mensie poziadavky na priestory, nizke
naklady a maximdlna dostupnost’ k cielom ciest. UrcCitymi nevyhodami su zavislost na pocasi
a bezpeCnost’ cyklistickej dopravy. Do opatreni mesta pre podporu rozvoja peSej a cyklistickej
dopravy je potrebné zaradit’ aj opatrenia na postupné odstranovanie nevyhod budovanim vhodnych
komunikécii pre bicyklistov. Doteraz sa vicSinou stavali v miestach, kde uz boli intenzity jazd
bicyklistov vysoké. Je Ziaduce aby sa v meste budovala cyklisticka infrastruktira, ktora vytvori
podmienky pre zvySenie atraktivity cyklistickej dopravy atak sa podari postupne prilakat’ mnoho
dalsich cyklistov, ktori by vyuzivali bicykel hlavne na svoje cesty do prace ado $kol denne.
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Vyuzivanie bicyklov na pravidelné, kazdodenné cesty by mali byt prioritné pre organy mesta
v koncepcii rozvoja cyklistickej dopravy. Ale ani cyklistické trasy pre rekreacné ucely nesmu ostat’ na
okraji zaujmu. Okrem inych tras, vhodnych pre rekreacntl cyklistiku, povazujeme za dolezité
vybudovat’ suvisli, homogénnu trasu v smere na hradzu Dunaja pri Gab¢ikove. Vystavbu jednotlivych
usekov cyklistickych tras je potrebné zabezpeCovat' jednak ako samostatné investicie, jednak ako
sucasti vystavby komunikacii a inych stavieb. Nevhodné stavebno-technické rieSenia komunikacii a
krizovatiek vytvaraju pre nemotorovil dopravu bariéry z priestorového aj Casového hladiska.
Chybajuce a neprepojené cyklocesty neumoznuju vyuzivat bicykel ako plnohodnotny dopravny
prostriedok. Je preto potrebné sustredit’ pozornost’ aj na postupné prepojovanie cyklistickych tras tak,
aby bolo mozné v maximalnej moznej miere realizovat’ hlavne pravidelné cesty bez prekazok, bez ich
vynuteného preruSovania aaby jazdy bicyklami boli bezpe¢né. Charakter tizemia mesta dava
predpoklad rozvoja cyklistickej dopravy. Uz v najbliz§om obdobi je potrebné riesit’ moznost’ vyuzitia
cyklistickej dopravy aj na rekreacné ucely.

5.2.  Funk¢né €lenenie a kategorizacia cyklistickych komunikacii

Z tohto dovodu odporucame zabezpecenie rieSenie prepojenia na rekreacné cyklistické trasy
okolo Malého Dunaja v smere z Dunajskej Stredy na Malé Dvorniky. Dal3ia trasa prichadza do Givahy
v smerovani na Vodné dielo Gab¢ikovo a na Medzinarodni Dunajski cyklotrasu. V stvislosti s
moznostou budovania agroturistiky je mozné uvazovat s d’al§imi cyklistickymi trasami z Dunajske;j
Stredy do okolitych obci.

Vychadzajiic z navrhu tzemného planu VUC Trnavského samospravneho kraja je hlavna
cyklistick4 trasa uvazovana pozdiz trasy sucasnej cesty 11/507 z Velkych Dvornikov cez Dunajsku
Stredu, kde d'alej prechadza do Vrakuna a do Gabcikova. Cesta 11/507 ma silné dopravné zat'azenie
najma v useku od mesta po krizovatku s cestou I/63. To znamena, Ze by bolo potrebné vytvorit’ najma
v tomto Useku samostatny cyklisticky pruh. Alternativne je mozné viest cyklistickil trasu k
Medzinarodnej Dunajskej cyklotrase po ceste I1I/506006 s pokracovanim na cestu III/506007 a
naslednym pripojenim na cestu II/507 cestou I1I/507001. Od tejto hlavnej trasy je mozno uvazovat
doplitujuice napojenie s vyuzitim ciest III. triedy 57210 a 57212, ktoré by sa odpajali od trasy pozdiz
cesty 1I/572. V suvislosti s navrhom prelozky cesty II/572 z centra na okraj mesta je mozné v
podrobnejSej a Specializovanej dokumentacii navrhnut’ usporiadanie cyklistickej premavky na Hlavnej
ulici a nasledne na uliciach Velkoblahovskej a Gyulu Szabda. Pre podrobné a komplexné riesenie
cyklistickej dopravy v meste, s prepojenim siete mesta na okolie, odpori¢ame vypracovat’ generel
cyklistickej dopravy.

Navrh koncepcie cyklistickej dopravy, funkéné cClenenie a kategorizacia cyklistickych
komunikacii je zobrazena vo vykrese ¢islo 8 a v tabul'kovej forme v prilohach tabuliek..

6. Verejna osobna doprava

Autobusova doprava je pre mesto Dunajska Streda jedinym a teda najddlezitej$im druhom
hromadnej dopravy v sucasnom stave a ostane fiou aj do buducnosti. Jej vyznam a dblezitost’ je
potrebné podporovat’ opatreniami, ako su vypracovanie organizaénych opatreni pre integrovanu
dopravu 0sdb, jej podpory zo strany VUC Trnavského samospravneho kraja a zo strany mestského
zastupitel'stva mesta Dunajska Streda. Zaciatky a konce liniek Miestnej hromadnej (autobusovej)
dopravy (MHD) a primestskej autobusovej dopravy (PAD) navrhujeme do prirodzeného miesta pre
uskuto¢novanie prestupov medzi druhmi dopravnych prostriedkov (zeleznica — autobusy) ako aj medzi
MHD a PAD (primestska autobusova doprava) a aj medzi linkami v rdimci MHD i PAD.

Takéto organizacné opatrenie prispeje predovsetkym k prehl’adnosti a k moznostiam vyberu
liniek a spojov pre uskuto¢nenie svojich zamerov na vykonanie cesty hromadnou dopravou. Vratane
zvysenia podielu pravidelnych jazd do zamestnania, $kol a nepravidelnych ciest do zdravotnickych
zariadeni, za vybavenostou ap. z celkového poctu ciest do Dunajskej Stredy a opacnym smerom, na
ukor individualnej dopravy automobilovej (IAD). V tomto zdujme je potrebné podstatne zjednodusit
vedenie linieck MHD, diferencovat’ linky podla obsluhovanej casti izemia mesta, s c¢im suvisi
prehladné cislovanie linick MHD. Pre cestujucich st pre uprednostnenie prostriedkov hromadne;
dopravy pred individualnou automobilovou dopravou podstatné hlavne tieto faktory: Cas potrebny na
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dosiahnutie ciel’a cesty, s ¢im suvisi priamost’ linky (spoja), interval spojov, vhodnost’ ¢asov odchodov
spojov, pohodlie pred nastupom do dopravného prostriedku a pocas prepravy, prehladnost’ liniek
a cestovnych poriadkov, moznosti a nadvédznosti spojov pri potrebe prestupov, cena za vykonani
cestu.

6.1.  Mestska hromadna doprava

Pritazlivost’ autobusovej dopravy v meste sa zvysi, okrem ostatny opatreni, budovanim
inteligentnych zastavok a d’alSich informacnych systémov poskytujucich informacie v realnom case.
Informécie poskytované tymto systémom cestujuci ocenuju avedia sa rozhodovat na zaklade
skuto¢nych odchodov a aktualnej situécii v prevadzke MHD i PAD.

Atraktivitu MHD je mozné zvysSit aj zabezpecenim dostupnosti obyvatelov mesta
k zastdivkam MHD do 3 minut, zabezpecenim nadviznosti cestovnych poriadkov na vonkajSie spoje
zelezni¢né a autobusové. Sktsenosti z miest potvrdzuji zvySenie zaujmu o cestovanie prostriedkami
hromadnej osobnej dopravy po zavedeni spominanych opatreni organiza¢ného charakteru.

Navrhujeme aby sa v zaujme zvySenia atraktivity miestnej hromadnej dopravy zvazili aj opatrenia:

e minimalizovat’ vySku cestovného v miestnej hromadnej doprave pre pravidelné cesty do $kol
ado prace. Bude uzito¢né zvazit' a analyzovat aj moznost zavedenia bezplatnej MHD pre
vsetkych cestujucich.

e analyzou vyuzivania niektorych spojov MHD sme zistili, Ze pocet prepravenych osob na nich
nedosahuje mesacne ani 10 cestujucich. A na mnohych d’alsich spojoch je ich vyuzitie mensie
ako 100 cestujucich za mesiac. Ak je zaujem mesta na tom, aby také spoje neboli zruSen¢, napriek
ich neefektivnosti, bude uzitoéné najst vhodnu formu vyuZitia taxisluzby na uspokojenie
poziadaviek na prepravu v ¢asoch odchodov takych spojov, v poZzadovanych smeroch a cieloch
ciest cestujucich, s vypracovanim opatreni proti zneuzivaniu takej sluzby.

e k zvySenému vyuzivaniu prostriedkov MHD prispeje komplexné rieSenie parkovania
v zachytnych parkoviskach so zabezpecenim prepravy osobam, ktoré na parkovisku zanechaji
svoje vozidla, hromadnou dopravou. V ramci toho je dolezité, aby bol zabezpeCeny spoj
minimalne kazdych 15 (maximalne 20) minut, priCom za parkovanie na cely den, by poplatok
nebol vyssi ako 0,5 az 1,0 Eur.

e  zabezpeclit preferovanie MHD na komunikac¢nej sieti mesta a vypracovanie principov previazania
parkovania a mestskej hromadnej dopravy

e zvySeny zaujem o mestski hromadnti dopravu vzrastie aj zavedenim integrovaného dopravného
systému, ktory by zahriioval zelezni¢ni dopravu, vonkajSiu autobusovu dopravu a miestnu
hromadnu dopravu. Vsetci dopravcovia v ramci IDS akceptuji jednotny cestovny listok. IDS
poskytuje vyhody v nadvdznostiach a vedeniach liniek, lepSej prehladnosti liniek, vytvorenie
informac¢ného systému ap.

e prostrednictvom informacnej a popularizacnej aktivity  dopravnymi expertmi o vyhodach
hromadnej dopravy uzamestnavatelov, v Skolach a v miestach s najvyS$Sou koncentraciou
zaparkovanych osobnych automobilov v prospech vyuzivania MHD, aj pripadnym zniZzenim
(bezplatného) cestovného na pravidelné cesty, bude vysledkom znizenie poctu jazd osobnych
automobilov, tym aj narokov na parkovacie miesta a k znizeniu zat'azenia komunikacnej siete.

e dopravca sa dohodne snajvicSimi zamestnavatelmi na zavedeni lacnejSich (bezplatnych)
cestovnych ¢asovych listkov.

Vsetky uvedené opatrenia je potrebné prijat’ s ohladom na velkost' mesta Dunajska Streda,
mesto s poctom obyvatel'ov do 30 tisic obmedzuje moznost’ zabezpecit’ uroven dopravnej obsluhy na
najvys$ej trovni, ako je to mozné vo vel’kych mestach. Pre zavedenie takychto opatreni, pripadne aj
inych u¢innych opatreni, odpori¢ame vypracovat Specidlne zameranu $tadiu, ktora by do kritérii
zaradila aj finan¢ni efektivnost opatreni, aj park vozidiel, ktorymi prepravca disponuje, nové
poziadavky na vodicov ap.

Vedenie linick MHD je uvedené vo vykrese Cislo 06 mhd a pad DS.pdf. ZvySenie poctu
cestujucich v MHD je mozné dosiahnut’ zlepSenim prehladnosti liniek, rozSirenim obsluhovaného
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uzemia, k Comu prispeje uz vytvorenie centralneho uzla pre prestupovanie cestujucich na autobusy
PAD a Zeleznicu v priestore Zelezni¢nej a autobusovej stanice.

Zavedenim intervalovej dopravy by sa zvysila atraktivita autobusovej dopravy. Je stym
spojeny problém suvisiaci s velkostou mesta. V systéme intervalovej dopravy by spoje jazdili
kazdych dvadsat minut na linkach, ktoré su vytazované najviac, na linkach vyuzivanych menej
kazdych 60 mintt. V pripade potreby je mozné zaviest' vyuzivanie vozidiel s kapacitou do 12 l'udi,
ktory by jazdil po meste a prepravoval cestujicich podl'a zaujmu.

Dostupnost’ k zastavkam verejnej autobusovej dopravy pri poziadavke dostupnosti do troch
mintt je v zastavanych tizemiach okrskov dokumentovana podrobne v tabul’kach v prilohovej Casti.

Pocty ciest vykonané mestskou autobusovou dopravou za 24 hodin pracovny den

Pocet ciest vykonanych autobusmi vo vnitromestskych vztahoch 2013 446
Pocet ciest vykonanych autobusmi vo vnutromestskych vzt'ahoch 2020 924
Pocet ciest vykonanych autobusmi vo vnutromestskych vzt'ahoch 2040 1228
6.2.  Vonkajsia autobusova doprava

Primestska autobusova doprava zabezpecuje prepravu cestujucich za do spadového tzemia
mesta Dunajska Streda. Zaciatky, resp. kone¢né zastavky PAD navrhujeme na autobusovej stanici,
kde by bol v pripade zavedenia v ramci integrovaného systému osobnej dopravy (ISOD), v ktorom by
sa uskutoc¢novali prestupy zo Zeleznice na PAD i MHD, ako aj medzi PAD a MHD. Podrobny navrh
efektivneho fungovania ISOD je potrebné vypracovat’ samostatnou odbornou stadiou.

Pocty ciest vykonané primestskou autobusovou dopravou za 24 hodin pracovny den

Pocty ciest vykonanych primestskou autobusovou dopravou 2013 12653
Pocty ciest vykonanych primestskou autobusovou dopravou 2020 13 768
Pocty ciest vykonanych primestskou autobusovou dopravou 2040 16 767
7. Zeleznitna doprava

Nenavrhujeme zmenu polohy ZelezniCnej trate na Uizemi mesta. V etape do roku 2030
navrhujeme aby sa Zelezni¢na doprava v meste Dunajska Streda zaclenila do integrovaného systému
primestskej dopravy. K zvySeniu atraktivity zelezni¢nej dopravy v meste pomoZze zvySenie poctu
parkovacich miest urenych pre cestujucich vlakmi ako aj zniZenie intervalu medzi jednotlivymi
spojmi v smere do Bratislavy aj do Komaérna.

Pocty ciest vykonanych Zelezni¢nou dopravou za 24 hodin pracovny den

Pocty ciest vykonanych zelezni¢nou dopravou (vonkajsie cesty) 2013 1272
Pocty ciest vykonanych zelezni¢nou dopravou (vonkajsie cesty) 2020 1 820
Pocty ciest vykonanych zelezni¢nou dopravou (vonkajsie cesty) 2040 3349
8. Zhodnotenie vplyvov na Zivotné prostredie

Doprava predstavuje jeden z kl'a¢ovych faktorov rozvoja kazdej modernej spolo¢nosti pri¢om
sama o sebe nie je cielom, ale prostriedkom hospodarskeho rozvoja a predpokladom k dosiahnutiu
socialnej a regionalnej sudrznosti. Rezort dopravy si v sulade so zasadami trvalo udrzateI'ného rozvoja
vyty¢il v ramci dopravnej politiky SR globalny ciel, ktorym je trvalo udrzatena mobilita. M6Zeme ju
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definovat’ ako dlhodobé zabezpecCenie neustdle narastajucich prepravnych potrieb spolo¢nosti
(prepravy tovarov a osob) v pozadovanom case a kvalite, s maximalnou efektivitou, pri sucasnom
znizovani negativnych ucinkov dopravy na zivotné prostredie a zdravie obyvatel'ov.

Trvalo udrzatelny rozvoj dopravy, alebo trvalo udrzateIna mobilita naberd na svojom
vyzname v suvislosti so si¢asnymi problémami v doprave, akymi su:
e nevyvazeny rozvoj jednotlivych druhov dopravy,
e  kongescie - ako dosledok nepostacujucej priepustnosti usekov auzlov na komunikacnej sieti

v ¢asoch zvySenej dopravnej zat'aze

e skodlivé vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie verejnosti,
e  tazké nasledky dopravnych nehdd a pod.

Doprava zohrava vyznamnu tlohu v socialnom a ekonomickom rozvoji Statu. Avsak na druhej
strane vo vztahu k Zivotnému prostrediu je zdrojom emisii, hluku a vibracii, vytvara tlak na priestor
a sposobuje zdravotné a bezpeCnostné rizika. Negativne vplyvy dopravy na zivotné prostredie su
podmienené zvySujicimi sa prepravnymi poziadavkami spolo¢nosti, ¢o sa premieta do narokov na
dopravnu infrastruktiru. Doprava tak negativne vplyva na Zzivotné prostredie z dvoch zéakladnych
aspektov:

e  vystavby dopravnej infrastruktiry
e 7z hladiska skodlivych dopadov z dopravnej prevadzky
e  vplyvy na dopravny systém a dopravnt infrastruktiru

Vychodiskovy stav

Zakladny komunikacny systém (ZAKOS) tvori osobitnu skupinu komunikacii z vybranej
komunikacnej siete, na ktorej sa vykonava rozhodujtci podiel cestnej dopravy v ramci mesta a kvalita
ktorého rozhoduje o prevadzkyschopnosti celého mestského dopravného systému. Z uvedenych
dovodov sa ZAKOS-u venovala prednostna pozornost’ z hl'adiska dopravno-inzinierskeho (sledovanie
vyvoja intenzity dopravy, dopravnej nehodovosti a modelovania dopravy), komplexnej udrzby a
hlavne stavebného rozvoja. ZAKOS tvoria dopravné okruhy (vonkajsi, vnutorny a stredny), radialy a
spojovacie useky. Podrobny popis radial a okruhov je v prislusnej Casti tejto spravy. Vplyv dopravy na
okolie sme v stlade s vyhlaskou 549/2007 v zneni neskorSich predpisov, ktoré ustanovuji pripustné
hodnoty hlukovych indikatorov pre den, vecer a noc. Postidenie sa vykonalo vypoc¢tami zaloZenymi na
dopravnoinzinierskych tdajoch o intenzitach motorovej dopravy v roku 2040 v Gisekoch s najvyssimi
hodnotami intenzity a v okoli ktorych je kvalita Zivotného prostredia najviac vyzadovana. Posudenie
sa tyka ekvivalentnej hladiny hluku LAeq pre referencné obdobia den, vecer a noc. Podkladom pre
prepocet si dopravnoinzinierske udaje a samotna komunikacna siet’ mesta. Vypocet je spracovany pre
vysku izofén 4 m a porovnanim vysledkov vypoctov s hodnotami pripustnych hodnét urcujucich
veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi. Schématické znazornenie vysledkov vypoctov hlukovych zatazi
vyjadruje celkovy pohl'ad na hodnotené izemné celky.

Stav pre rok 2040:

V ramci posudenia vyhl'adového stavu boli vykonané vypocty ekvivalentnej hladiny hluku
LAeq pre referencné obdobie den, veCer anoc na vytipovanych komunikaciach. Podkladom pre
prepocet su dopravnoinzinierske udaje a samotna komunika¢na siet’ mesta. Vypocet je spracovany pre
vysku izofon 4 m.

Z uvedenych obrazkov sa dd pomocou legendy od¢itat, Ze namodelované komunikacie
sposobuju hluk prekracujuci pripustné hodnoty urcujticich veli¢in hluku v kazdom obdobi dia.
Zasiahnuté su predovsetkym fasady objektov ¢elom k sledovanym komunikaciam, najma teda vsetky
objekty v prvom stavebnom rade.

Najzat'azenejSou z hl'adiska hluku je krizovatka ulic Hlavna, Vajanského a Galantska cesta.
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Obr. 1 Hlukova mapa — rok 2040 (det)
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HLUKOVA MAPA
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Na posudzovanie a kontrolu hluku vo vonkajSom prostredi sa vyhlaSkou 549/2007 v zneni
neskorsich predpisov ustanovuju pripustné hodnoty hlukovych indikatorov pre deii, vecer a noc.

Pripustné hodnoty urcujtcich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi Tab.1
Pripustné hodnoty a) (dB)
Opis chraneného tizemia Ref Hluk z dopravy Hluk
Kategoria alebo vonkajsieho éasox; . Pozemna Feleznicne Letecka doprava z inych
izemia priestoru . Y a vodna e, czniene zdrojov
interval dopravab) c) dréhy ) LAeq,p
LAeg,p LAeq,p LAeq,p LASmax,p
Uzemie s osobitnou ochranou den 45 45 50 - 45
L pred hiukom, napr. kiipelné veder 45 45 50 - 45
miesta, kipelné a liecebné
arealy noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych .
miestnosti bytovych a deft 50 50 55 - 50
rodinnych domov, priestor pred
oknami chranenych miestnosti veder 50 50 55 ) 50
1L skolskych budov,
zdravotnickych zariadeni a
inych chranenych objektov,
vonkajsi priestor v obytnom noc 45 45 45 65 45
a rekrea¢nom Uizemi
Uzemie ako v kategorii IT N
v okoli dialnic, ciest La II. deft 60 60 60 . 50
triedy, miestnych komunikacii s .
III. hromadnou dopravou, vecer 60 60 60 - 50
zelezniénych drah a letisk,
mestské centra noc 50 55 50 75 45
Uzemie,bez obytnej fu.nlfcie a det 70 70 70 R 70
bez chranenych vonkajsich
Iv. priestorov, vyrobné zony, vecer 70 70 70 - 70
riemyselné parky, areal
gévodil)v parey Y noc 70 70 70 95 70
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Poznamky k tabulke:

a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén.

b) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektrickovej dopravy.

¢) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezni¢nej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluzieb uréené

na nastupovanie a vystupovanie osob sa hodnotia ako sicast’ pozemnej a vodnej dopravy.

d) Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatiiuji v ¢ase ich pouZzivania, napr. $koly poc¢as vyucovania

Referencny casovy interval je Casovy interval, na ktory sa vztahuje posudzovana alebo
pripustna hodnota. Referen¢ny ¢asovy interval je:

° pre den od 6.00 do 18.00 h (12 hod),
° pre vecer od 18.00 do 22.00 h (4 hod),
° pre noc od 22.00 do 6.00 h (8 hod).

9. Zavery

Na zédklade vyhodnotenia schopnosti navrhnutej komunikacnej siete, ktoré sme vykonali
vypocCtami zataZenia Usekov auzlov pridelenim matic dopravnych vztahov na siet, pripravenych
v ramci prognozy dopravy, je preukdzané, ze navrhnuta siet’ je schopnd uspokojit poziadavky na
prepravu v etapach navrhu do rokov 2020 a 2040. V tabulkach zatazenia siete je mozné sa o tom
presved¢it — kazdy usek akazdy uzol (krizovatka) siete je k dispozicii v analytickom tvare
diferencovanom na zataze podla druhu vozidiel, podla druhu dopravy, v hodnotach za 24 hodin
RPDI, aj v hodnotach za $pickova hodinu. Do zat’aZenia siete su v ramci tazkych vozidiel zahrnuté aj
autobusy pravidelnej dopravy mestskej aj primestskej. Ako sme zdoraznili v prognéze dopravy, je
potrebné aby sa venovala zvySend pozornost’ podpore zvyseniu vyuzivania prostriedkov hromadnej
dopravy, ¢im sa aspon Ciastoéne zmiernia objemy jazd osobnymi automobilmi, ktoré uz v sucasnosti
na mnohych usekoch a krizovatkach sposobuju kongescie v Spickovych hodinach. Navrhujeme
vykonat' zmeny v geometrickych usporiadaniach krizovatiek, ktorych popis je sucastou c¢lanku
venovanom kapacitam krizovatiek , pretoze uz v sucasnosti sa plynulost’ dopravy na usekoch, ktorého
su sucastou podstatnym spdsobom narusuje pocas dlhych ¢asovych obdobi dna, nielen v Spickovych
hodinéach. Je potrebné, aby sa venovala mimoriadna pozornost’ aj postupnej homogenizacii radial
a okruhov mesta azmenam v organizacii dopravy suvisiacim so zavedenim radialno okruzného
systému zakladnej komunikacnej siete mesta. Radidly a okruhy by tak prirodzenym spésobom
atrahovali vodi¢ov k ich &oraz vy$§iemu vyuzivaniu. Cim viac budi radialy a okruhy vyuzivané, tym
viac klesne zatazenie ostatnych ciest v meste, ¢o povedie k lepSim podmienkam pre obyvatelov
a poklesom intenzity motorovej dopravy na nich aj pre lepSie podmienky pre ich bezpecnejsie
vyuzivanie cyklistami, ¢o je dolezitym cielom tejto koncepcie rieSenia dopravy v meste a aj
podkladom pre zmeny a doplnky v izemnom plane mesta, pripadne novy izemny plan mesta.

Z vypoctov a posudzovania moznosti najvhodnejSieho geometrického a stavebnotechnického
usporiadania hodnotenych krizovatiek, ktoré sme vramci UGD dopravy mesta Dunajska Streda
vykonali, vyplyvaju zavery a moznosti rieSenia tam, kde je intenzita dopravy je vysoka bude jednym z
moznych rieSeni aj obmedzenie dopravy cez tieto useky prostrednictvom dopravného znacenia, napr.
povolit" vstup len pre rezidentov a dopravnej obsluhe. Pre tento uéel bude najvhodnejsie vypracovat’
Studiu organizacie dopravy, ktora bude vychadzat znavrhovanej koncepcie dopravy, vyuzitim
pocitadového modelu dopravy vyvinutého a verifikovaného v ramci UGD dopravy mesta Dunajska
Streda, ¢o umozni zohl'adnit’ ndzory a navrhy odbornikov, PZ SR, obyvatelov a odbornych utvarov
MsU mesta Dunajska Streda apo overeni ich dopadov na zataZenie komunikalnej siete ana
uspokojenie poziadaviek na prepravu, bude mozné prijat’ rozhodnutie o vybere najvhodnejSieho
rieSenia, zohl'adnujuceho vSetky vymenované aspekty a nazory. Najst’ a stanovit’ najvhodnejsi spdsob
riesenia si vyZaduje Specidlne orientovanu stidiu, formou samostatne zadanej ulohy. Bude potrebné
aby uzemné¢ plany z6n zohl'adiiovali dosledne koncepciu dopravy po jej schvaleni prislusnym organom
mesta Dunajska Streda.
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Uzemny generel dopravy poskytuje navrh koncepcie, ktora je postidena z hladiska
schopnosti komunikacnej siete uspokojit’ poziadavky na prepravu kvantifikované v prognoze
dopravy do roku 2040. Aby sa koncepcia dopravy neporusila bude potrebné aby sa kazda taka
investicia v meste, ktord bude generovat’ resp. atrahovat’ velké objemy dopravy, posudzovala
z hl'adiska jej dopadov na zat'azenie isekov a uzlov komunikac¢nej siete mesta aj s vyuzitim
pocitaového modelu a v pripade, Ze bude zaujem mesta na vydani izemného rozhodnutia
a dopady na komunikac¢nu siet’ by spdsobili prekroCenie kapacit niektorych usekov alebo
krizovatiek, tak podmienit’ vydanie uzemného rozhodnutia zabezpecenim zvysSenia kapacity
prislusného useku alebo krizovatky na naklady investora, ak to stavebnotechnické podmienky
umoznia.

Odporiucania vo veci zvySenia priepustnych vykonnosti KkriZovatiek
(kapacit), vyplyvajuce z vyhodnoteni kapacit krizovatiek:

Realizovat® opatrenia na zvySenie priepustnosti KriZovatiek (kapacit) moznost'ami
rieSenia, ktoré navrhujeme na urovni generelu nasledovne:

Tieto moznosti je potrebné podrobit’ analyze v podrobnom rieSeni, vratane zamerani a geometrického
usporiadania kazdej krizovatky.

Na ziklade vypoctov, posudenie kapacity okruznej krizovatky cislo 11, t.j. ulic Vajanského,
Hlavnej a Galantskej cesty navrhujeme aby sa kriZzovatka prestavala, v ramci ¢oho by boli
vybudované priame prepojenia (tzv. bypasy) v priamom smere, relicia medzi uzlami 101 a 12.
Takymto sp6sobom bude zvySena kapacita kriZovatky a aj do budicnosti bude mozZné aby
urovei kvality dopravy v kriZovatke bola na urovni A a B, ¢o je podrobne dokumentované
v tejto sprave v kapitole 3.1.3. RieSenie hlavnych kriZovatiek. Bypas medzi ramenami 101-21
a 21-12, kde je najvicsia intenzita medzi susednymi ramenami. Odlah¢i sa tym intenzita na
okruhu, pripadne prebudovanim kriZovatky na Spiralovita (turbo okruznu kriZovatku) ¢o zvysi
dovolenu intenzitu na okruhu vyraznejsie ako dva pruhy na vjazde alebo okruhu.

Okruzna krizovatka ¢.14: krizovatka kapacitne vyhovela, vzhl'adom na intenzitu dopravy bol
dosiahnuty stupen kvality dopravného prudu na trovni A

KriZzovatka 15: rieSenim je jej prebudovanie na svetelne riadenu kriZovatku. KriZovatka sa
nachadza na hranici intravildnu a predchadzaju jej dve okruzné kriZzovatky. Inou mozZnost’ou je
rieSenie krizovatky formou okruznej kriZovatky, ¢im by bola zachovana aj kontinuita na tejto
trase. Inou mozZnost’ou je zavedenie svetelného riadenia dopravy v kriZzovatke. Postidenim
variantu so svetelnym riadenim v KkriZovatke preukazalo dosiahnutenu uroven kvality na
urovni Cresp. Da E

MozZnost’ rieSenia: kapacitu tejto kriZovatky je moZné pre zvySit' vybudovanim d’alSich
pruhov, rozdelit’ priamy smer a odbocenie, aby sa tieto pruhy vzajomne neovplyviiovali.

KriZovatka 300 moZnym rieSenim je, aj vzhP’adom na jej polohu na mestskej zbernej
komunikacii vybudovanie odbocovacich pruhov a Pavych odboceni s ¢akacim usekom. DalSou
moZnost’ou je svetelne riadena kriZovatka (CSS).

Konkrétne, podrobné, rieSenia v pripade krizovatieck si vyzaduje podrobné navrhy
v Specialnych stadiach, resp. projektoch, vratane stavebnotechnického riesenia, ako je to spominané aj
v zaveroch a odporucaniach.

10. Zoznam priloh

10.1. Vykresy
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P.¢. Nazov vykresu Mierka
1. Sirsie vztahy dopravnej infrastruktury 1:25000
2. Idealizovana schéma komunikacnej siete 1:5000
3. Komplexny navrh dopravy, etapy rozvoja, l.etapa do r. 2020, Il.etapa do roku 1:5000
2040
4. Cestna komunika¢na siet’, definovane radidl a okruhov, etapy rozvoja 1:5000
5. Komplexna dopravna infrastruktura, kategorizacia ciest 1:5000
6. Dostupnost’ zastavok a vedenie liniek mestskej a primestskej autobusovej dopravy 1:5000
7. Staticka doprava, etapy rozvoja, l.etapa do r. 2020, Il.etapa do roku 2040 1:2000
8. Navrh cyklistickych komunikécii a trés, etapy rozvoja, I.etapa do r. 2020, Il.etapa 1:5000
do roku 2040
9. Pesia doprava, etapy rozvoja, l.etapa do r. 2020, I1.etapa do roku 2040 1:5000
10. Kartogram zat'azenia komunikaénej siete r. 2020 1:20000
11. Kartogram zatazenia komunikacnej siete r. 2040 1:20000

10.2. TabuPky a profily

. Navrh parkovacich ploch

. Navrh parkovacich ploch 2

. Navrh garazi

. Navrh parkovacich domov

. Navrh parkovacich ploch, bilancie

. Dostupnost’ k zastavkam verejnej dopravy

. Cyklisticka doprava, navrh funkéného vyuzitia tras

. Vzorové profily miestnych komunikacii

. Vzorové profily a znacenie cyklistickych komunikacii

O 00 1IN DN B~ WK =

10.3. Pripomienky ku konceptu navrhu

Ku Konceptu navrhu boli zo strany MsU Dunajska Streda vznesené pripomienky, ktoré
pripajame v neskratenom zneni:

Vsetky pripomienky boli akceptované a do Navrhu boli premietnuté.
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GENEREL DOPRAVY MESTA DUNAJSKA STREDA D. NAVRH

Generel dopravy mesta Dunajsk4 Streda — B.koncept ndvrhu — pripomienky:

L.

&

V dokumente sa uvidza, Ze podPa zadania sa progndza dopravy vvkoni pre dve
etapy...pre tok 2025 a pre rok 2040 —vyhl'adové udaje intenzit cestnej siete, ako aj
zdver dokumentu popisuji vyhladovy rok 2020111 a 2040,

Del'ba dopravne préce str.5. Ked'Ze dokument poshi#i ako podklad pre UPN, bolo by
vhodné jasne definovat® pomer delby dopravnej price (ako ho uvaZuje STN 73 6110),
aby sa jednotne vyZadovalo napr.pri vypoctoch potrieb statickej dopravy — pripadne
uviest’ aj predpokladany vyhl'adovy pomer.

. Mozny preklep...str.5, &ast’ ,,Zohladnenie upravy UPN mesta DS U 2010/01* — takyto

dokument zmeny UPN mesta nie je na webe mesta — aani nepoznam lokalitu
wBernoldkovd ulica® v DS.

Casf 2.1.2, str. 8 —citujem: ,,...pre spresnenie prognozy cestnej dopravy v SR sa
vykonava korektira vyhl'adovych koeficientov podla vysledkov celodtitneho séitania
dopravy zroku 2000..* - prefo z roku 2000, ked' aktudlne s(i zverejnené udaje zo
sCitania, predpokladdm aj korck&né koeficienty, z roku 2010?

Cast 4.1 - Text ohl'adom napojenia mesta na diaPni¢ni siet a pod sa opakuje dvakrat
za sebou (str.18.a 19.)...aj to nepresne, raz sa uvadza vzdialenost k R1 40km, druhy
krét 41km

Str.24 — mapky su v tladenej verzii neditatel'né.. je to moZné nejako riesit™?

Str.26 — Radialy a okruhy — vonkaj¥ okruh je predpokladdm prevzaty z UPN mesta.
Pri severnej Casti (obytnd zéna Garden town), je vidiet, Ze vystavba obytnej zény,
vyhladowi trasu okruhu podfa UPN nereSpektovala, doslo k zéstavbe tizemia
urlen¢ho pre tito trasu. Ked'Zc rieSeny dokument bude zakladnym dokumentom
dopravy pre mesto, bolo by vhodné vytypovat' novi trasu vonkajdieho okruhu na
tomto tiseku, vedent mimo obytnej zony, ktora by sa nasledne prevzala do UPN mesta
(pripadne skontrolovat’ aj ostatné vyhl'adové trasy).

Str.57 — Cyklisticka doprava — a¢elova komunikicia pozdZ vietky do Gabdikova u
z viiéSe] fasti neexistuje — neuvadzat’ ako moZnost’ vedenia cyklistickej dopravy a viac
sa zamerat’ na vndtromestskn cyklisticku dopravu.

Cast zaver:

1.

Citujem: ,,...je preukazané, Z¢ navrhnutd siet’ je schopn4d primeranym spésobom
uspokojit' poziadavky na prepravu vetapich ndvrhu do rokov 2020 a 2040 -
PovaZuje za mierne zavadzajice tvrdenie, Ze je preukdzand tato skuto€nost! V rameci
progndzy intenzity dopravy ste predlozili vihFadové intenzity dopravy na jednotlivych
usekoch cestnej siete mesta, ale (1),.......ale podla méjho ndzoru tieto udaje tvoria len
jednu stranu vzorca. Druhd stranu vzorca tvori Udaj o redlnej kapacite cestnej siete
a kriZovatiek, &1 vami vypoditané intenzity dopravy aj dokdXu previest! A to sa d4
preukdzat’ bud kapacitnym pos(denim kriovatiek a medzikriZovatkovych tsekov
komunikécii, pripadne redlnou skiidkou v teréne (a to len v redlnom é&ase). Ked'Ze tieto
postdenia vykonané neboli, je vaSe tvrdenie zaloZené len na ,pocitoch.” Dalia
othzka znie, o je to primeranym sp&sobom?

Predchddzajuca pripomienka sa tyka aj ricSenia odklonu motorovej dopravy z Hlavnej
ulice. Taktie? na zéklade vypoditanych intenz{t vyslovujete zdver, Ze rieSenie je
uskutoénitel'né. Ale opif chyba preverenie skutodne] kapacity komunikécii
a krizovatiek. Vel'k4 Cast’ komunikacii uvaZovanych ako vniitorny a stredny okruh, je
tvorenych obsluZnymi komunikédciami vedenymi cez obytné z6ny. Ak by sme ich aj
na mape prepisali na zberné komunikécie, ich priestorové usporiadanie, veFky podet
odbodeni a vjazdov k domov, citefne zni2ujt ich zékladni kapacitu (len skuto&nost,
Ze vitiina z nich nem4 pridruZeny pruh, zniZuje kapacitu o 30%!). Podobne sii na tom
kriZzovatky, ktoré sii z priestorového hladiska nevyhovujice. Uliéné pasy st na tychto
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Usekoch bez moZnosti ich roziirenia. Z tychto dévodov, by bolo vhodné uviest
podrobnejiie aj potrebné opatrenia pri tejto zmene. Nesmieme zabudn(t' ani na
majetkovo-préavne skutotnosti, Hlavnd ulica je cestou I triedy a patri VUC, Pripadna
vyluka dopravy z nej by si vyZiadala predpokladam aj budovanie preloXky, pripadne
iné povinnosti vo&i VUC. Preto povaZujem tieto Givahy spracované len okrajovo, bez
poukézania aj na moZné negativa ndvrhu. Niekto by si mohol pomysliet, Z¢ sta&i
osadit’ zopér dopravnych znagiek, je mame pesiu zény n Hlavnej ulici J .

.V dokumente uvadzate ako priklad uzavretie centra mesta Stirovo pre motorovit
dopravu. Aviak toto mesto bolo v dobe pred otverenfm mosta Mérie Valérie ,slepou
cestou”. Ani v sOCasnosti cez mesto nevedu tranzitné dopravné cesty, ndkladna
doprava tam je len ciel'ova, a to prevaZne k okrajovym astiam mesta, kam sa dostane
po vybudovanom obchvate smerom kbyvalej colnici. Dunajska Streda tvori
krizovatku dopravnych smerov BA-KN (cesta 1I/572) a smerom od Galanty (cesta
11/507) bez moZnosti obchadzky (vynimka je len BA-KN po ceste 1/63).

lidaje uvedené v podkladoch je moZné povaZovat’ len ako vychodiskové podklady pre
budceho spracovatera nového tizemného plnu mesta Dunajska Streda.

Je vysoko pravdepodobné, Ze pri spracovévani novej urbanistickej koncepcie mesta

sa aktualizuje aj dopravné rieSenie v siilade s aktuilnymi poZiadavkami na budiici rozZvoj
mesta,

pre odklonenia dopravy na navrhovanom tseku Hlavnej ul. a predlZenie pedej zony
doporu€ujeme vypracovenie izemného planu zony. Tento podkiad by sltZil na podrobné
vyriedenie dopravnych vztahov v centre mesta ako aj na rozhodovanie o budticej zds-
tavbe celej zény.Pri postideni névrhu, ktory je uvedeny v GD je moiné sthlasit’ ndzorom
p.ing.Seboka/ uvedeny v jeho pripomienkach./
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